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M44 gyorsforgalmi ut
Lakitelek-Tiszakurt kozotti szakasza

B.245 (Tisza-hid) és B.249 jeli
mutargyainak kivitelezési munkai

2019 elso felében kezddédtek meg az 556 méter hosszu, Uj Tisza-
hid épitési munkai az M44 gyorsforgalmi ut Lakitelek-Tiszakdirt
kozotti szakaszan. A projekt a Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6
Zrt. beruhazasaban valdsul meg, févallalkozo a Duna Aszfalt Kft.

Mind a mederhid, mind pedig az artéri hidak esetében elkésziltek az
alépitmenyi munkak, jelenleg a felszerkezet épitése zajlik.




EPITJUK
Mederhid

A mederhid haromnyilasd, 152,00 m legna-
gyobb tamaszkoz(, ferdekabeles hid. A par-
huzamos 6v( vasbeton palyalemezzel ellatott,
két zart acélszekrénnyel rendelkezd, 6Oszvér
merevitétartd a kuls¢ oldalanél tartékabelek-
kel kerul felfuggesztésre a vasbeton pilonokra.

A 3. és 4. jelt tamaszoknal a fél ellipszis
alakd  pilonok  négyszog  keresztmetsze-
tlek, amelyek befoglaldé méretei 3,00 x 2,50

m. A pilonok legfelsé pontja tobb mint 37

méterre lesz a palyaszint felett. A kabelek
szimmetrikus elrendezéslek, feltl, a pilon el-
lipszis alaku tengelyén mérve egyenletes ta-
volsadgokra kiosztva, alul pedig a felszerkezet
hossza mentén nyolcméterenként elhelyezve.
A feszitdkabelek a pilonszarban elhelyezett
nyeregidomokon keresztll lesznek atvezetve.
A pilon épitése tizenhdrom betonozasi Gtem-
ben torténik, cstszdzsaluzattal.

A X. Utem betonozésa utan mindkét ta-
masznal ideiglenes munkaszint kerult kiépi-
tésre, a palya szintjéhez képest nagyjabdl 30
méteres magassagban. A munkaszint hordja

a zsaluallvanyt, és biztositia a munkaterdlet

kordljarhatdsagat a pilonszarak fels¢ fvének

épitési (XI-XIIl. ttemek) munkaihoz. A 3. jeld
tamasznal elkészilt a zsaludllvany, folyamat-
ban van a XI. Utem fenékzsalu épitése, be-
tonacél szerelése. A 4. jelG tamasznal a XI.
Utem betonozésa megtortént, folyamatban
van a kovetkezd Utem betonacél szerelése,
zsaluzédsa. A pilon épitési munkakat 1-1 db
Wolff WK91 SL tipusu toronydaru szolgalja ki.

A mederhid palya alatti, kereszttartdkkal
Osszekotott acélszerkezete mindkét hullamté-
ren a hid nyomvonalaban kialakitott szereldjar-
mokon, a hid koézepe felé szakaszosan betolva
készul 10-10 szerelési egysegbdl. A gyari és
helyszini illesztések hegesztéssel készulnek.

A nyar folyaman a mederben elkészult a
két csécolop jarom is, melyekre az 6sz elején
mindkét oldali acélszerkezet kitolasra kerult.
A jobb és bal parti mederhid szakasz még
ebben az évben eléri egymast.

A mederhid péalyalemez zsaluzési munkai
hamarosan megkezdédnek, jelenleg a macs-
kapalya 6sszeéllitasa van folyamatban.

Az elkészilt és beszabalyozott mederhid
utan feszitik meg a kébeleket, és készitik el
a helyszini monolit vasbeton palyalemezt,
tobb fazisban.

Artéri hidak

Elkésztltek a hidfék és a pillér oszlopok,
valamint elhelyezésre keriltek a saruk, meg-
tortént a fejgerendak betonozasa is. Az arteri
hidak felszerkezete Uzemben eléregyértott,
feszitett vasbeton hidgerendakkal egyuttdol-
gozd helyszini vb. lemez. A palyalemez és
kereszttartok betonozésa tobb Gtemben tor-
ténik meg, varhatéan még ebben az évben.
A két artéri hid esetében mind a hat tdmasz-
kozbe leszallitdsra és beemelésre kerllt az
Osszesen 127 db hidgerenda. A munkaterdlet
sz(kdssége miatt a tartok beemelését tobb
esetben 2 db daruval kellett végezni. A jobb
és bal parti artéri hidon folyamatban van a
pélyalemez betonacél szerelése, a viznyelék
elhelyezése és a vizelvezeté rendszer fug-

gesztd elemeinek épitése.

Keretmutargy

A Tisza-hid éepitésével parhuzamosan zajlik
az éarvizvédelmi toltésen kivilre tervezett ke-
retmUtargy épitése is. Elkészult az alaplemez,
valamint a Békéscsaba, illetve Kecskemét fe-
[6li felmend fal. Folyamatban van a fédém és

a hattoltés épitése.

Kispéter Zoltdn

vezeté mernok






w 1< Tobb hajoban eveziink,
de egy felé tartunk”

— célegyenesbe fordultak a Nagymutargyak

Deak Ferenc-zsilip — tapzsilip Deak Ferenc-zsilip




Dunakiliti duzzasztomU

Dunakiliti duzzasztom( felUjitott VI-os szegmensnyilas

L}

A Duna-volgyi Nagymuatargyak rekonstrukciojabol (LOT2) az ot vizépitési
mtargy kozil négy mar atadasra kerilt, jelenleg még a legnagyobb
létesitménytlink, a Dunakiliti duzzasztomi felujitasan dolgozunk.

egutobb 2019 augusztusdban adtunk
dllapotjelentést a NagymuUtéargyak fej-
lesztése és rekonstrukcidja projektrdl,
ahol a STRABAG és a Hidépité konzorciuma
a LOT2 projektnél 6t mdtargy feldjitasara
szerz6dott, még 2017 oktdberében. Tavaly
nyar végén a Kvassay hajozsilip és a Gori
tarozo zsilipjének a prébatzeme volt fo-
lyamatban, melyet kévetéen a mdlszaki at-
adasokat is sikeresen lezartuk, még az eléz6
év novemberében.
A fennmaradd harom mutérgy folyamat-

ban lévd rekonstrukcidja miatt, a koronavirus

elsé hullama okozta fennakadasok elle-
nére mozgalmas volt az idei évink is. ,Meg-
fogyva bar, de torve nem”’, szajmaszkkal az
arcunkon vettik fel tehat a kesztylt, hogy
a sikeres probatzem utan a Nicki duzzasz-
tomivet és a bajai Dedk Ferenc-zsilipet is
muszaki atadassal zérjuk iden nyaron. Az el-
mult harom év kimeritd orszagos ,hadjarata”
utédn az idén az volt a célunk, hogy nyar vé-
gétél kizérélag a Dunakiliti duzzasztomi

rekonstrukcidjara tudjunk koncentralni.

Nicki duzzasztémii

Feladata: duzzasztomii a Rabdn - a ke-
nyeri erémi és a Kis-Raba dg szamdra
megfelelé vizszint biztositdsa.

Mivel a Nicki duzzasztom( felljitaséarol és
Jjelentéségérdl kulon cikk készult, ezért annak
az idei évben a szamunkra leglatvanyosabb
és leghosszabb el6készitést igényl6 munka-
részérél — a felvizi kotrasi munkakrol — irok
néhény sort. A duzzasztom( felvizi részén
mintegy 10000 m3-nyi iszap kotrasa volt a fel-

adatunk, amihez az orszag 6sszes, sét északi

Nicki duzzasztémi — felvizi mederkotras
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szomszédunk kotrési munkékkal foglalkozé val-
lalatait is megkerestuk.

A viz mélysége hajozasra alkalmatlan volt,
a hidromechanizéciés technoldgia fogadd ol-
daldn pedig nem volt a vizzel higitott — ezal-
tal megnovelt mennyiségli — iszap széméra
megfeleld tarolokapacitds. Ujabb depéniahe-
lyek, tervezéi és magantulajdonosi egyeztetések
utan végul egy héviragmezd vagta el ennek a
technolégianak a lehetdségét. Takacs Laci sza-
vaival élve, végul a ,menjink be és hordjuk
ki" megoldas mellett dontottink, amihez per-
sze tapasztalt, bevallalés partnerekre is szik-
ségunk volt, akik a munkagépeikkel hajlanddak
voltak ,begyalogolni” a Rababa. Kdszonjik ez-
Uton is a Szalai Dézer Kft. és a FUEP Kft. koz-
rem(kodesét. A megvalodsitashoz a duzzasztasi
vizszint csokkentésére volt szukség a tomldk le-
engedésével, aminek szigoru vizigyi eléirdsai —
a Kis-Rababa torténd vizkiadasi kotelezettség
— miatt minddssze szUk két hét allt rendelkezé-
stinkre. A megfelelé (téli) iddszak kivélasztasa
utdn nagy gépkapacitas és gyors, 6sszehan-
golt munka kellett a sikeres megvaldsitashoz.
Osszehangolva a kotrasi munkékkal — kihasz-
nalva a mintegy két méteres vizszintcsokkentést
— megépitettik a felviz bal parti kikotd rézsd-
burkolatédnak és a felvizi vizrajzi alloméasnak a
duzzasztott vizszint alatti részeit is.

Eziton is koszonjuk a kollegaknak, Takacs
Zalannak, a kotrasrol készult latvanyos fotdt,
az el6készitésben nyljtott aldozatos mun-
kat, tovabba Takacs Lacinak a helyszini kivite-
lezés iranyitasat, aki immaron masodszor vett
részt ennek az impozans, 1932-ben épult mu-
targynak a feldjitdsaban, illetve Saféar Janinak
és Vankd Zolinak, akik még a tavaszi jarvany
okozta korlatozasok idején is aktivan iranyitot-
tak a helyszini munkakat.

Néhany kiemelt partnertink, akiknek egyutt-
mukodése nélkul nem tudott volna megva-
l6sulni ez a fontos beruhazés: Real-Gép Kft,
ELCOM Kft,, Baliké Bau Kft., Deepex Kft.

Dedk Ferenc-zsilip (Baja)

Baja-Mohdcs (Margitta)-szigeti dunai
drvizvédelmi févédvonal része, feladata
a tdpviz gravitdaciés bevezetése a Dund-
bél a Ferenc-csatorndba, dunai drviz esetén
az drviz kizdardsa a Baja-Margitta-szigeti
drvizvédelmi 6bo6lbél, alacsony dunai vizal-
lds esetén pedig a viz visszatartdsa a Fe-
renc-csatorndban.

A matuzsalemi kord, Eurdpéban is egyedulalld
téglafalazatt déli mdtargyunk az elézé jelentés

Ota immaron telies sarga kontosében Uj arvizi

A

vasbeton fallal és annak fekete acélpajzsaival
védi a mogotte 1évé terlleteket. Az ADUVIZIG
145 éves mitargya az Uj klinkertégla burkolat
megépitésével, az ideiglenes és végleges elzard
szerkezetek javitasaval és felUjitasaval teljesen el-
készllt. A kordbban parhuzamosan futd beru-
hazés, a Szeremle felé vezetd hid épitése miatt
szUkséges alvizi terelédt is elbontasra kerdlt.

A mutargy rekonstrukcidjanak legfontosabb
része az arvizi biztonsag ndvelése érdekében
megépitett Uj, tiz méternél magasabb vasbeton
arvizi oromfal, mely a meglevé szerkezet pillé-
reinek geometrigjahoz igazodva valdsult meg.
Az alapozas megerdsitése JET grouting techno-
|6giaval készilt. A rekonstrukcid sorén felUjitasra
kertltek a mederburkolatok, a pillérteték Uj
burkolatot kaptak, Uj korlatokkal és kandelabe-
rekkel, tovabba egy korszer(i monitoring rend-
szer kiépitésére is sor kerdlt.

Az épitkezést a 2019-es évben egy dunai ar-
hullam is nehezitette. A zsilip akkor tresen allt,
viztelenitve volt a munkavégzés miatt. A véde-
kezésben 6sszehangolt munkéra volt szikség
az ADUVIZIG és a konzorcium részérél.

Koszonettel tartozunk az osszetett kivitelezési
munkak megvaldsitasdban nydjtott rugalmas
hozzéélldshoz és a védekezésben vald egyutt-
mUkodéshez a vizligyes kollegaknak, tovabba a
munkéak soran mindvégig helyt allé csapatunk

tagjainak Harmati Attildnak és Zatykd Rolandnak.

Dunakiliti duzzasztém(i és fenékkiiszob

Feladata: Szigetkézi hullamtéri és mentett
oldali vizp6tlo rendszer kulcsmiitdargyai, emel-
lett drapaszto és jégleereszté szerepe is van.

A Dunakiliti munkatertlet nagy kiterjedésu,

mivel a duzzasztom(l mellett a hat darab

Sarkanyhajos evezés 2019. szeptember — A-Hiddragon evezds telep

vizszintszabalyozd zsilip is szerepel a felljitasi
listan. A széttagolt munkatertlet és a két bak-
daru folyamatos munkavégzési igénye miatt
ezen a rekonstrukciés munkan vagyunk a leg-

nagyobb létszammal.

Az eddig elkésziilt mutargyrészek:
Dunakiliti Duzzasztému:

+ Uzemi hid korroziovédelmi festése,

o |, I, V, VI szamu nyflésok szegmens és bil-
lenétébla korrézidvédelme és a hidraulika
rendszereinek, tovabba villamos és iranyftas-
technikai rendszereinek felljitésa,

* viztelenitd szivattydk cseréje,

« traféépllet felUjitésa,

+ fenékktszob felljitdsa kb. 650 m?3 vizépitési
terméskd beépitésével,

+ hullamteri &grendszer toltébukdinak feldjitasa,

» Duzzasztomlre vezetd déli rdmpa felljitasa
aszfalt kotdrétegig.
Vizbeeresztd/vizszintszabdlyozd mdtdrgyak:

* Rajka 1. sz. zsilip acél és beton korréziové-
delmi munkai, hidraulika rendszer felUjitasa,

+ Rajka, 6. sz. zsilip bal oldali nyilas acél és
beton korrézidvédelmi  munkai, hidraulika
rendszer feldjitésa,

* Rajka 2. sz. zsilip acél és beton korrézidvé-
delmi munkai, hidraulika rendszer felUjitasa,

+ Dunakiliti 4. sz. zsilip acél és beton korrézio-

védelmi munkai.

Folyamatban lévé munkak:

+ Dunakiliti duzzasztémd lll-as nyilas betze-
melése,

+ Dunakiliti hajozsilip acél és beton korrdzio-
védelmi munkak, hidraulika rendszer feluji-
tasa, tamkapuk felljitésa,



* Rajka 3. sz. zsilip acél és beton korrézidve-
delmi munkak, hidraulika feldjitas,

+ Rajka 4. sz zsilip jobb parti alvizi partbiztosi-
tas kémunkai,

Dunakiliti 5. sz. zsilip acél és beton korrézio-
védelmi munkai, hidraulika rendszer felUjitasa,

Dunakiliti duzzasztomU kezeléépulet feluji-

tasa és latogatokozpont kialakitasa.

A munkak tervezetten 2021. junius 30-ig
tartanak, majd azt koéveti a harom hdnapos
probatzem, melynek sikeres teljesitése utan ke-
rilhet sor a mUszaki atadasra. Az utdbbi id6-
szak egyik leglatvanyosabb munkarésze a
hajozsilip leuritését kovetden a szerelvenyek
nélkul cca. 76 tonnas jobb parti tdmkapu le-
emelése, mely hosszU elékészitdé munka utén
harom nagy teherbirasi daru és az ALDA In-
dustrial Kft. k6zremUkodésével valdsult meg.

Az idei évre tervezett kotrési munkékat a du-
nacsuni hajozsilip elhizodd rekonstrukcidja miatt

nem tudtuk megkezdeni, ezeket a munkarészeket

— a szlovakok altal az athajézas biztositasat kove-
téen — jovO tavaszra tervezzik. Készondém a Du-
nakiliti csapat kitarté munkéjat, és Greguss Andras
létesitményfelelds segitségét a cikk megirasaban.
Remélem, hogy a téli id6szakban az egész évben
szUntelendl dolgozé, dunakiliti csapatunk ékes néi
tartopillére, Szabd Viki is kipiheni magat.

Fontos megemlitenem még egy lényeges sza-
madatot, miszerint a LOT1 projekttel egydtt a hét
mtargy rekonstrukcidjandl az egyuttm(ikodd part-
nerek széma a tavaly augusztusi 220 utdn nemrég
elérte a 360-at. Ezen partnerek egy része természe-
tesen idén nyar végéig volt aktiv, de azt jol mutatja,
hogy a parhuzamosan futo, orszégosan szétszort
vizépitesi rekonstrukcids munkékhoz milyen széles-
korl versenyeztetésre volt szikség, kulondsen az
elére nem lathato kisebb munkarészek eseteén.

A munka Osszetettségét figyelembe véve na-
gyon kdszondm a STRABAG-os és Hidépitds kol-
légék munkabirasét, tovabbd a pénzugyi és

kontrolling tamogatas jelentés mérték( erésddését.

Készonjuk a vizigyes kollegak egyuttm-
kodését, az & tudasuk, helyszini tapasztala-
tuk ugyanis nélktlozhetetlen a rekonstrukcids
munkék megvaldsitasahoz.

Mindenképpen oridsi kihivas és a jovdben
oromteli visszatekintés lesz nekunk, hogy ilyen
kiemelt vizépitési létesitmények felljitasaban
vehetlnk részt és szinte ‘szaraz’ labbal lépdel-
hetink a normal esetben vizzel boritott md-

targyakban.

Az idén sajnos elmaradt a kozos dunakiliti
evezés a jarvany masodik hulldma miatt, de
remélhetéleg jové tavasszal/nyaron bepétol-
juk, addig is emlékezzink a tavalyi j6 han-
gulatu sarkanyhajos evezésre, ahol az orszag
kulonbozd felljitasi helyszineirdl osszegydlve
tényleg egy hajoban eveztink. Kitartast és jo
egészséget kivanok Mindenkinek!

Loczki Attila
projektvezetd

_d
Ateveztiink a feltjitott Kvassay hajozsilipen
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Varosrészek osszekotése

Tatabanyan

Beharangozo a Banhida-Sarberek
0sszekoto ut es kozuti aluljaro épiteséhez

Cégiink egyik legujabb projektje Tatabanyan, a Banhida—Sarberek kozotti 6sszekoto ut
és kapcsolodo léetesitményeinek megvalodsitasa. A munka végeredményeként a Budapest-
Hegyeshalom vasutvonal altal kettészelt varos uj kozuti, kerékparos és gyalogos 0Osz-
szekottetést kap telepiilésszerkezeti szempontbol kiemelt helyen. A megrendeldkkel
kotott szerzédéslink 2020 nyaran lépett hatalyba, a tervezéssel azonnal megkezdtiik
a munkat, 2020 oktéberétodl pedig az el6készité munkakkal a kivitelezés is elindult, amely
kozel harom évig tart majd. Jelen cikkben egy rovid attekintést kivanok nyujtani a munka-
ra valo felkészuléslinkrdl, annak muszaki részleteirol, valamint varhaté végeredmeényeérél.

Szerzédéses adatok és a projekt tartalma

Tatabanya a Dunantdl egyik legjelentésebb va-
rosa, Komarom-Esztergom megye székhelye, je-
lenleg 65 ezernél is tobb lakossal. Fontos forgalmi
csomopontnak szamit, hiszen kdzvetlentl mellette
halad el az M1 autdpalya, az 1. sz&mu fout, valamint
keresztUl halad rajta az 1. szamu Budapest-Hegyes-
halom vasttvonal. Ez utébbi vasutvonal elhelyezke-
dése egyrészt kedvezd helykdzi adottsag, viszont a
helyi kozlekedésnek legalabb ennyire akadalyt jelent,

DOZSAKERT

Szent Borbdla nc,-ha:@

BAMHIDAL
LAKOTELER

a
EROMUO-LAKOTELEP

BANHIDA

PARADICSOM:-KERT

Sy Temets

SARBEREK

mivel a varost hosszanti, kelet-nyugat irényban gya-
korlatilag kettévagja. Jelenleg ¢t kulon szintl koz-
Uti &tvezetés talalhatd a vaganyok alatt vagy felett
(1. kép, sargéval jelolve), ez esetenkent tobb kilomé-
teres kerGléutat jelent annak, aki a vasut egyik ol-
dalardl a masikra szeretne eljutni. Ezen a helyzeten
fog jelentésen javitani a varos kellés kozepén épuld,
a vasut egyik oldalan talalhaté Banhida és mésik ol-
dalén taléhatd Sarberek vérosrészek kozott létestld
Osszekotd Ut és kozuti aluljard (1. kep, lilaval jeldlve).

TATABANYA-OVARDS

tabdnya

GAL ISTVAN
LAKOTELER

SADVAR
LAKOTELEP

MESTTFIFR
1. kép: Az 1. sz&mU Budapest-Hegyeshalom vasutvonal a varost hosszanti,
kelet-nyugat irdnyban gyakorlatilag kettévagja [forras: Google Maps]

A projektet tobb évtizedes varakozés eldzte
meg, mig végre minden akadély elharult, és
2020 nyarén hatélyba leépett a megvalositas-
rol szold szerzédés, és megkezdddhetett a
munka. A projekt lebonyolitasat cégink, az
A-Hid Zrt. nyerte el tébb mint nettd otmilliard

forint értékben.

Szerzédéses adatok

» Projekt név: Tatabanya, Banhida és Sarberek
varosrészeit 6sszekotd Ut kivitelezése, az épi-
tési engedélyek modositésa és a kiviteli ter-
vek elkészitése.

+ Megrendelék: Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt.

+ Tatabanya Megyei Jogu Véros Onkormanyzata

+ Mérmok: Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt.
Mérnokszervezet

+ Véllalkozo: A-Hid Zrt.

+ Tervezd: Speciélterv Kft.

« Vallalasi ar: nettd 5 148 295 542 Ft

+ Szerz&dés hatélyba lépésének ideje: 2020.
julius 17.

+ Projekt véghatarideje: 2023. marcius 31.

Projekt f6 feladatai

+ Tanulménytervek, engedélyezési és kiviteli
tervek elkészitése, épitési és eltérési enge-
délyek megszerzése.



Vasuti terelévaganyok épitése az 1. szamu Bu-
dapest-Hegyeshalom vasUtvonal forgalmanak
folyamatos fenntartasa érdekében.

« Utépités, kerékpér és gyalogut épités 824 m
hosszan a Polacsek koztél a Sarberki gyUj-
téutig.

+ Vasbeton szerkezetl aluljard épitése a kozuti,
kerékparos és gyalogos forgalom atvezetésére.

+ Vasuti hid épitése a Budapest—-Hegyeshalom

vasutvonal jelenlegi és tavlati nyomvonalanak

atvezetésére.
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2. kép: Atnézeti helyszinrajzon az 6sszekatd Gt és az aluljard, valamint az ezek megvaldsitasahoz
szlkséges terel6vaganyok nyomvonala [forras: Balega Janos, A-Hid Zrt]

« Frintett kozmvek kivaltasa, védelembe helye-
zése, Uj létesitményekhez szikséges kozmUiépités
(vizelvezetés, energiaellatas, kdzvilagitas).

+ Egyéb kiegészitd munkak (pl. ndvénytelepités).

Utemezés, mérféldkovek

A projekt szerzédés szerint 2020. juliustdl tart
2023. mérciusig, azaz idétartama korulbeltl 32
hoénap. Kivitelezéi szempontbdl nem egy szeren-
csés korulmény, hogy mind a terepi munka meg-
kezdése, mind a befejezése téli idészakra esik, igy
a bizonytalan idgjaras miatt a fenti idétartamnal
joval kevesebb idével kell kalkuldinunk az egyes
projektelemek megvalositasara. A hatéridére tor-
ténd megvaldsitast az alabbi f& Gtemekkel és
mérfoldkodvekkel tervezzik.

Tervezés (2020. julius — 2023. marcius)

A késébbiekben részletesen is kitérek ra, de
a projekt része a minden szakagra kiterjedd
(Gjraytervezés és (Ujra)engedélyeztetés. A szer-
z6dés hatalyba |épésétél kezdve a 2020. év
hatra lévd részét ez a feladat szinte teljesen
kitolti, a tervezés és engedélyeztetés iddigé-
nyébdl fakaddan a kivitelezési munkanak csak
egyes részfolyamatait tudjuk megkezdeni.

Terelévagany épitése (2020. oktober -
2021. marcius)

A szerzédés hatalyba l1épésének pillanataban,
s6t mar a tenderdokumentaciéban rogzitésre ke-
riltek azok a vaganyzérak, amelyek igénybe ve-
heték a
ideiglenes terelévaganyainak épitésére, atkotéseire

Budapest-Hegyeshalom  vasttvonal

3. kép: A terelévaganyok helyszinrajza [forras: Specialterv Kft]

és atterelésére. Ezek a vaganyzarak 2021. mér-
ciusra szélnak, igy a szerz6dés hatalyba Iépé-
sét kovetSen ezzel a feladattal kell kezdenunk,
mind tervezési, mind kivitelezési szempontbdl.
A marciusi atterelés megvalositésahoz a kivi-
telezést mar 2020 6szén meg kellett kezdeni,
hogy a tobb mint 2x500 méter vasuti vagany
az osszes vasUtlzemhez szikséges |étesitmény-
nyel egydtt elkészuljon.

Vasuti hid (2021. marcius — 2021. november)

A vasuti forgalom ideiglenes vaganyokra tor-
ténd terelését kovetden indul a kovetkezd mér-
foldkd megugrasahoz szikséges feladat. Az
ideiglenes terel6vagéanyrdl a végleges vaganyra
szinten  az

visszatereléshez

torténd ajanlati

dokumentécidban rogzitett vaganyzérak alinak
rendelkezésre — 2021. november hdnapra. Ebbdl
az kovetkezik, hogy a visszaépitett vaganyokat fo-
gado és az aluljard felett atvezetd vasuti hidat te-
repszinten, résfalas alépitményen elére meg kell
épfteni, az aluljarot pedig utdlag, az ugynevezett
mildndi mddszerrel, mar a vasuti forgalom alatt,
annak zavartatasa nélkdl lehet elkésziteni.

Aluljaré épités és csatlakozo utépités
(2021. jalius — 2022. december)

Mar a vasiti hid épitésével parhuzamosan
megkezdjuk majd az aluljard egyik végének az
épitését, hogy a munkatertlet mielébb atadhatd
legyen az Utépités szdmdra. A vasuti hid elké-
szllte utan van lehetdség az aluljard legmélyebb
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4. kép: A tervezett aluljard keresztmetszete, lathatd rajta a vasuti hid is [forras: Specialterv Kft]
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pontjan a foldkiemelésre, annak megtamaszto
hatdsa miatt. A teljes munkagodrot az ideig-
lenes terelévaganyok bontasat kdévetden lehet
kiemelni. 2021. évben tervezzik megeépiteni
a csatlakozd utakat mind a banhidai, mind a
sarberki oldalrél alépitmeny szinten, a palya-
szerkezeti rétegeket pedig az aluljar¢ teljes ké-
szUltségét  kovetden készitjik el, vérhatdan
2022. év végére.

Befejez6 munkak (2023. januar-marcius)

Ahogy fentebb mar utaltam ra, hogy téli
idészakkal zérjuk a projektet, igy a befejezd
munkak egy része biztosan erre az iddszakra
esik majd. Ugy kell Gtemeznunk viszont, hogy a
télen nehezen vagy egyéltalan nem végezhetd
folyamatokat (aszfaltburkolatok, bevonatok) mar
korabban, 2022. végén be tudjuk fejezni.

Tervezés és engedélyeztetés

A kivitelezés az eredeti beruhdzdi elképzelés
alapjan egészen maés jogi és muszaki kornyezet-
ben valésult volna meg (Tata—Biatorbagy vas-
Utvonal teljes atépités keretein beldl), illetve az
eredeti tenderkiirashoz készult tervek ota szamos
eléiras megvaltozott, tobb esetben pedig semmi-
lyen terv nem &lit rendelkezesre. Ezért szerzédé-
sunk szerint a munkéat azzal kell kezdenunk, hogy
minden egyes szakagi tervet Ujra terveztetlnk
és engedélyeztetink. Ennek elsd lépéseként egy
minden szakagat felolel tanulmanytervet mar el-
készitettink, amelyen keresztil megrendeldink
szdmara bemutattuk az eléirasoknak megfeleld, a
lehetd legmagasabb szintl kozlekedési szolgélta-
tast biztositd elképzeléseinket. Ennek jovahagyasat
kdvetéen a munkafolyamatok Utemterv szerinti
kezdéséhez igazodva tervezénk, a Specidlterv Kft.
folyamatosan késziti az engedélyezési és kiviteli
tervdokumentéciokat.

Kihivasok, elére lathaté nehézségek

A projekt terveit és a helyszint egyre jobban
megismerve, mar az év elsé felében megkezdtik
a megvalositasra torténd felkészilést. A vasut- és
melyépitési munkaknal megszokott, hogy a helyi
adottsagokbdl fakaddan egy sor tervezett és sza-
mos elére nem lathatd kihivassal kell megktzdeni.
Elébbiekbdl részletezek néhanyat, amelyekkel 6sz-
szeflggésben kicsit részletesebben bemutatom a
6 szakagi feladatainkat (2. kép).

Terelévagany(ok) és vasuti hid épitése, vas-
utlizem fenntartasa

Az 1. szamU Budapest-Hegyeshalom vas-
Utvonal a nemzetkdzi és hazai személy- és te-
herforgalmat is figyelembe véve Magyarorszag
legjelentdsebb és legforgalmasabb vasuti févo-
nala, 120-160 km/h megengedett sebességgel.
A kilonbozd személy- és tehervonatok nagy su-
riséggel kozlekednek nemcsak nappal, hanem

5. kép: A Dubnik patak keresztezése, az épitendd keretm(térgy helye

éjszaka is. Az Ut atvezetésére a vasutvonal alatt
olyan épitéstechnolégiat kellett talélni, amely le-
hetdvé teszi, hogy a vasuti forgalom zavartatasa
minimalis legyen. A MAV Zrt. altal maximalisan
megengedett kizaras egy vagany esetén egy
hétvége, két vagany esetén bizonyos éjszakakon
3-4 6ra. Az uzemeltetd MAV Zrt-vel torténd
vaganyzari egyeztetések soran természete-
sen olyan egyéb zavartést jelentd tényezdket
is figyelembe kell vennunk, mint mas fejleszté-
sek (pl. Déli 6sszekdtd vasuti hid atépités) vagy
az Utemezett palyafenntartasi és karbantartasi
munkék. Mindezeket, valamint a projektink ké-
sébbi munkait is figyelembe véve Ugy dontot-
tink, hogy a rovid felkészulési ido ellenére az
ajanlati  dokumentacioban meghatérozott va-
ganyzérakat fogjuk igénybe venni.

A terelévaganyokat Ugy kell megépitentnk
tobb mint 500 méter hosszan, hogy a vasut-
vonal mindkét vagéanya alkalmas legyen a fo-
lyamatos villamos vasdtizemre, maximum 80

km/h sebességgel. Geometrigjat az altalunk

megépitendd vasuti hid helyigénye, valamint a
meglévd vasutvonal paraméterei és egyéb ko-
rilmények (mint példaul egy kozeli gyalogos
aluljaré) hataroztak meg. Az ideiglenes vaga-
nyok nagy részét folyamatos vagéanyzar nél-
kil meg lehet épiteni, a bal és jobb vagany
befejezéséhez van szikség egy-egy hétvéges
folyamatos vaganyzarra, amikor ezeket becsat-
lakoztatjuk a jelenlegi vasuti pélyaba.

A vasuti forgalom ideiglenes vaganyokra tor-
ténd  atterelesét kovetben lokalisan  elbont-
juk a meglévd vaganyokat a vasuti feluljard
helyén, majd résfalas alépitményt, fejgerendat,
felszerkezetet készitink, elldtva minden kiegészitd
épitmény résszel (rugalmas atmeneti zonak, hat-
toltések, padka &tvezetések, vizelvezetés), amely
feltétlentl sztkséges a vasuti forgalom biztonsé-
gos, eléirasoknak megfeleld atvezetéséhez.

ltt kitérnék néhany sz& erejéig arra, hogy
a projektinket az eredeti elképzeléstdl elté-
réen nem a vasutvonal teljes felUjitdsanak kere-

tein beltl kell megvalositani, hanem 6nélldan, a



meglévé vaganyokhoz és vasuti létesitményekhez
alkalmazkodva, azok megdvasaval vagy helyreal-
litasaval, mikdzben az altalunk épitett projektele-
meknek alkalmasnak kell lennitk a késébbi, teljes
vasuti rekonstrukci6 ,fogadasara’.

Ez a tény két szempontbdl jelent extra kihi-
vast: egyrészt a jelenlegi és tavlati vaganygeo-
metria kdzott jelentds eltérések mutatkoznak, igy
a hidat szélesebbre kell épitentink, hogy mindkét
vaganygeometria raférjen, raadéasul magassagi-
lag is jelent6sen sullyesztentnk kell ahhoz képest,

amelyet a jelenlegi vonalvezetés megkovetelne.
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6. kép: A Banhida—Séarberek 0sszekdtd Ut nyomvonaldnak kezdéponti 200 métere csaladi hazakkal

Masrészt meg kell dvnunk (kivaltés, védelembe

helyezés) olyan létesitményeket (felsévezeték,
biztosftéberendezés, tavkozlés) amelyek egy tel-
jes feljitas soran kompletten elbontasra kertl-
nének, hogy felvaltsék Oket a tobbi szakaggal is
6sszhangban lévé Uj épitmények. Jelen esetben
ezeket a szakégi feladatokat mind Ugy kell ter-
veznink és kiviteleznink, hogy onélléan és fo-
lyamatosan tzemeljenek minden egyes fazisban,
kézben a projekt megvaldsitasat is lehetévé téve.

Az ideiglenes terelévaganyok ,élete” a vas-

Uti hidra torténé forgalom tereléssel ér véget. A

7. kép: Az aluljard eldtti kozépsd szakasz meglévé éllapota,
az aluljarod korulbelul a jobb oldali kapubehajtd kozepénél kezdddik majd

sikeres probaterhelést és forgalomba helyezést
kovetden elbontjuk Oket, a terlletet pedig az ere-
deti llapotnak megfelel6en helyreallitjuk.

K6zut, gyalog- és kerékparut siillyesztése,
talajviz és munkag6doér megtamasztas

A vasuti hid elkészdltével, a vaganyok hely-
redllitésaval és forgalomba helyezésével a tel-
jes tertlet felszabadul, hogy az 6sszekotd utat
fogadd aluljarét megépitsuk. Az ajanlati doku-
mentécidban téjékoztatd jelleggel kiadasra ke-
rult egy mdtérgy terv, ezt azonban a vonatkozo
eléirasok, valamint a csatlakozd koézut, gyalo-
gos- és kerékparut haldzat miatt feldl kellett
vizsgalnunk, ennek eredményeképpen a szé-
lességek megtartasa mellett egy magasabb
szolgéltatasi szintl kozlekedést lehetévé tevd
keresztmetszetet terveztettlnk (4. kép).

A feladat klasszikusnak és egyszerlnek tn-
het: készitink egy korulbelul kilenc méter mély
munkagodrét, ebben megépitjuk a szerkeze-
tet, korulotte visszatoltink, végul elkészitjuk az
utat a mutérgy belsejében. Mint minden mé-
lyépitési munka, természetesen ez is tartogat
megoldandd mUszaki kihivasokat. Ezek egyike a
terepszinttél mérve kordlbeltl hdrom méter mé-
lyen talalhaté talajviz, mivel igy a szerkezet nagy-
jabdl felét viznyomas alatt kell megépitentink.
Tovéabbi megoldandd feladat a visszaépitett vas-
Uti pélya hidhoz csatlakozd alépitmény allékony-

séganak megdrzése (@ milandi modszer miatt
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a végleges megtamasztod szerkezetek késébb
épulnek meg, mint ahogy a vasuti forgalom
megindulna). Ezenfelul a munkagodor ha-
gyomanyos, rézss kiemelését a lényegében
minden oldalon jelen lévé fizikai (kdzmUveze-
tékek) vagy jogi (tertlethatar) akadalyok miatt
sem tudnank megoldani. A fenti kortlménye-
ket mind figyelembe véve jelenleg a terve-
z6nkkel egyutt a legidedlisabb munkagodor
megtamasztas kivalasztasan dolgozunk.

L'Jtépités, belteriileti munka, organizacié,
kézmivek

Az Ut elhelyezkedése meglehetdsen sajatos,
amely hozza magéval megoldand¢ feladatokat
is. Egyrészt gyakorlatilag benn van a varos ko-
zépsé tertletén, ennek megfeleld mennyiségl
kézmU érintettséggel. Masrészt a munkaterd-
let nagy része a két érintett vérosrész kozotti
JSfehér folt” tertletén talalhatd, ezért a kivite-
lezési munka tobb helyen beépitetlen, szinte
z6ldmezés szakaszon fog zajlani.

Annak ellenére, hogy az Ut teljes hosz-
sza nem tulsdgosan nagy (kicsivel tobb mint
800 méter), meglehetdsen valtozatos terepen
halad, gyakorlatilag minden 50-100 méteren
van valamilyen extra megoldand¢ feladat (ezt
képeken is bemutatjuk). Kezdéponti iranybdl

haladva az Ut elsé 150 métere egy nehézgép-
jarmQvekkel jelenleg nem megkdzelithetd sza-
kasz, mivel egyik irdanybdl egy frissen elkészilt
Ut, masik irdnybdl egy patak éaltal hatérolt. Erre
a szakaszra akkor fogunk tudni bejutni, ha a
patakra az Ut részére a végleges atvezetést is
biztositd keretmUtargyat megépitjuk (5. kép).

Tovéabbi probléma itt, hogy az épitendd
utat mindkét iranybdl csalddi hdzak hataroljak
elékerttel (6. kép), fgy itt a tertlet igénybe-
vételét minimalizalni kell. A pataktol egészen
az aluljaréig egy konnyebben megkdzelithetd
szakasz taldlhatd (7. kép), itt néhany koézmi
kivaltasa neheziti csak a munka elvégzését,
beleértve a fent emlitett keretm(targyat is (a
mUQtargy Utjdban van egy kozépfesziltségl
foldkabel és egy gazvezeték).

Az aluljaron tdl tébb mint 200 méteren ke-
resztlil egészen a végponti becsatlakozasig
megint csak az a nehézség, hogy mindkét ol-
dalrél kérdl vagyunk zérva’, egyik oldalon a
Fellner Jakab Szakkozépiskola, masik oldalon
a 2020. végéig kompletten feltjitott Millenium
Park talalhatd (8. kép). Itt gyakorlatilag csak
nyomvonali megkozelités lehetséges.

Munkakezdés, aktualis feladatok

Ahogyan fentebb mar sz6 volt réla, idei
évink foként a tervezéssel fog eltelni, je-
lenleg az Ut és mdltargy engedélyezési és
kiviteli tervei készulnek, amely alapjan a

kapcsolodd feladatok (példaul kozma kivél-
tasok) kijelolhetok.

A munkaterUletet egyelére a terel6vaga-
nyok terUletén vetttk at, mivel a kivitelezés is
csak itt kezdddik meg idén (9. kép): a palya
alépitményi, felsdvezeték épitési munkai, va-
lamint  anyagbeszallitasai

fognak  megtor-

ténni. Tovabba az érintett vasuti kozmUvekkel

8. kép: El6készité munkék a terelévagany helyén [fotd: Somogyvari Péter, A-Hid Zrt]
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9. kép: Az aluljard és a végpont kozott a Fellner Jakab Szakkdzépiskola és a Millenium Park koézé vagyunk zérva [fotd: Somogyvari Péter, A-Hid Zrt]

kapcsolatos beavatkozasok egy részét végezzik
jelenleg (optikai haldézat kivéltasa, védelembe
helyezése).

Osszefoglalas

Osszességében Ugy latjuk, hogy egy meg-
lehetésen osszetett munkénak nézunk elébe,
amelynek megvaldsitasanal nemcsak a hidépi-
tésben és az eddigi vasuti projekteken szerzett

Osszes tapasztalatunkra (10. kép) lesz sztksé-
glnk, hanem — mivel ez egy belteruleti, ren-
kozvetlenul  érintd

geteg ember lakhelyét

beruhazés - igazi, komplex kultdrmérnoki
gondolkodésra is.

Szabd  Imre  projektvezetd  vezetésé-
vel egy jol Osszeszokott, cégink mércéjével

is nagy volumenlnek és sikeresnek szamito,

g

nagyvasuti munkakon edzédott csapattal &l-
lunk neki a munkanak. Azt gondolom, hogy
a jol felkészult szakembergardanknak nem
fog gondot okozni, hogy ezen munka sikeres
megvaldsitasan keresztul tovabb 6regbitse cé-
gunk szakman beldli jo hirét.
Hegyessy Gergely
épitésvezetd

10. kép: A projekt keretein beldl épitendé aluljarohoz nagyon hasonld mitargy, a szintén cégunk altal kivitelezett pilisvorosvari aluljard [fotd: Specialterv Kft]



Csarnoképitésben
iIs otthon vagyunk

Az A-Hid Zrt. kézremlkodésével valésult meg egy
Uj tarolé csarnok a Village Service Center Kft. te-
lephelyfejlesztése soran. A Beruhazo jelenlegi és
jovobeni fejlesztéseihez kapcsolédoan dontott egy Uj
csarnoképlilet épitésrél. Korabbi tarold kapacitasai
nem tudtak kiszolgalni a megnovekedett igényeket. A
megvalositott fejlesztéssel a cég az eddigi szabadtéri
tarolas mellett az érzékenyebb eszkozok, illetve
anyagok tarolasat is képes megoldani.

csarnoképulet kivitelezéséhez  szik-
Aséges engedélyezési eljards lefolytata-

sat, valamint a tervezési feladatokat is
az A-Hid Zrt. U20-as szervezete végezte Csatd
Kéroly és Lajtai Krisztidn személyében. A kivite-
lezési szakaszhoz kapcsolédd munkaterdlet at-
adas-atvétel 2020. marcius 30-an tortént, mellyel
egyidében megkezdddott a terllet-elékészités,
a foldmunka feladatok ellatésa, az acélszerkezet
gyartésa, valamint az alapanyagok beszerzése.

Az acélszerkezet a cégcsoport éltal jol is-
mert komloi telephelyen kerUlt legyartasra. A
szerelési tevékenységet a Stabil Kft. végezte,
akik min&ségi, preciz munkajukkal nagyban
hozzajarultak a projekt sikeres megvalositasa-
hoz. Ami kulon kiemelendd, hogy feladataik
elldtdsa mellett nagy hangsulyt tudnak fek-
tetni az adminisztraciés, mindésitd, atadasi do-
kumentumok elkészitésére egyarant.

A két hajora osztott, Osszesen 1677 m?
alaptertletd csarnok déli egysége tovébbi
egy-egy, nagyjabol 420 m*-es blokkra lett
felosztva annak érdekében, hogy az egyik



blokkot hészigetelt panelekkel lehessen ellatni,
fgy abban elektromos fltépanelekkel megold-
hat¢ a helyiség temperélasa az érzékeny anya-
gok részére. Az egyes hajokba nagyméretd,
szekcionalt kapukon keresztdl biztositott a be-
jutas a teherfogalom széméra, ezek mellett
minden egységhez kialakitasra kerult egy-egy
személybejaro is.

Az épuletszerkezet, valamint a héjalas és
burkolés elkészultét kovetden kerdlt sor a gé-
pészeti elemek kialakitasara. Kiépitésre kertlt a
10 bar nyomason mukadé tlziviz olté vezeték,
hajonként 4-4 darab olt6 csappal és az ezek-
hez kapcsolodd tomldkkel. Elkészilt az erds-
és gyengearamu halézat, valamint a csarnok

mellett elhelyezkedd parkolokhoz elékeszitett

elektromos autd toltdallomas kiallasa, melynek
elektromos energia igényét ismerve az nem kis
fejtorést okozott. Ezek utédn a belsd vilagitas,
valamint a térvilagitds munkéit vegezhettuk el,
és befejezd munkaként kertlt beépitésre a ri-
aszto- és biztonsagtechnikai kamera rendszer,
valamint a beléptetérendszer egyarant.

A miszaki ellenéri szervezet (2B Epitész
Iroda és Mduszaki Tanacsadd Bt) valamit az
A-Hid Zrt. képviseletében a projekten részt-
vevé felelés mlszaki vezetd, Csepregi Andrés
kollegank kozremukodésével a muszaki at-
adas-atvételi eljaras, valamit az épitési naplo
lezarasa 2020. oktober 15-én megtortént.

Szabd Baldzs

projektvezetd

P
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z autopalya beruhazas részeként 6 db

vasuti  keretmdtéargy (BV417, BV523,

BV529, BV539, BV545 és BV573), va-
lamint egy vasuti palya feletti mez6gazdasagi
hid (B779) részbeni megépitése képezte a fel-
adatainkat a 20 db kozuti hid mellett. A szer-
z6déses muszaki tartalmunk magaba foglalja a
mUtargyépitésen tul a meglévd atereszek bon-
tasat, a kapcsolodd felsdvezetékes munkékat,
a vasUti palya bontési és helyreallitasi mun-
kékat, valamint a teljeskord foldmd bontasi és
épitési feladatokat is.

A beruhazéssal érintett 90. sz vasutvonal
orszaghataron &t kozlekedd nemzetkozi sze-
mély- és aruforgalmat bonyolit, ezért az or-
szaghatar és a Hidasnémeti allomas kozétt a
vasuti forgalmat csak idészakosan tudtuk szu-
neteltetni. Hidasnémeti és Encs allomasok
kozott a személyforgalmat poétldbuszokkal ke-
zelte a MAV, mig a teherforgalom més vona-
lon kerult ideiglenesen kivaltasra, igy egyedul
ez utobbi szakasz volt teljes mértékben vasuti
forgalomtdl mentes.

Mivel a Hidasnémeti allomés betéplalasa és
energia elldtdsa a megkertld vezetéken ke-
resztdl torténik, igy muszakilag nem volt lehe-
téség a szakasz teljes feszultségmentesitésére;
a hosszlanc kivételével fesziltség alatt volt a
palya a kivitelezés alatt. Ez a tény, tovabba a
rovid, két honapos vaganyzari idészak (2020.
junius 20. = 2020. augusztus 19.) nagyban be-
folyésolta a kivitelezés Utemezését, az épitési
technoldgiat, illetve gondos tervezést; eléké-
szftést és megvalositast igényelt.

Az el6készuletek a vaganyzari kérelem ©sz-
szedllitasaval kezdddtek, még 2019. év 8szén.
Ezt kovetéen 2020 februarjdban a szakalval-
lalkozék (Triman Kft., Fehérvill-am Kft) és az
U32-es szervezeti egységink bevonasaval ha-
taroztuk meg az elvégzendd feladatokat MAV
szakszolgalatok el6irdsaival 6sszhangban. A
tavaszi pandémias idészak tovabb bonyoli-
totta a helyzetet, az alvéllalkozéink és MAV-
val torténd egyeztetések gyakorlatilag lealltak,
igy a fuggdében lévé miszaki kérdések okan
az is kérdéses volt, hogy a vasuti mdtargyak
épitése el tud-e egyaltalan indulni a tervezett
nyari idészakban. HosszU varakozast kovetden
végul 2020. majus kozepére felszéllt a fehér
fust, és a févallalkozo, valamint a MAV Miskolci
lgazgatosag illetékeseinek megelégedésére a
felsévezetékes oszlop alapozési munkakkal el-
indultunk 2020. méajus 26-an.

MUszaki szempontbol a BV573-as mutargy
épitését emelném ki; a folyamatos vasuti kozle-
kedés fenntartésa érdekében egy P18-40 tipusu

M30 autopalya

C szakasz vasuti

mutargyeépitesi
feladatok

Az »M30 autépalya Miskolc — Tornyosnémeti ,C" épitési
szakasz, 64+700 — 86+848,05 km sz. kozotti szakasz és a
kapcsolodo létesitményei kiviteli terveinek elkészitése, en-
gedélyeinek beszerzése és kivitelezése« targyu projektben
cégiink, az A-Hid Zrt. mint alvallalkozo6 vesz részt a Hédut Kft.
és Duna Aszfalt Kft. alkotta konzorcium megbizasabdl.

sullyesztett palyas provizérium kerult ideiglene-
sen elhelyezésre. Az optikai kébelek és a meg-
kertlé vezeték kozotti szUk helyen torténd
beemelés — Iévén 18,6m hosszu 34,12 t tdmegl
acélszerkezet — egy izgalmas része volt a beru-
hazasnak, de gond és késedelem nélkdl sikerdlt
végrehajtani. A beemelés és az azt megelézd
felsévezetékes munkakkal — sinfolytonossag biz-
tositasa, sinszigetelések kiépitése és a hosszlanc
elhizasa, valamint a beemelést kévetd felséve-
zeték helyreédllitds — egyutt a mUveletre 48 ¢ra,
illetve a mutargy elkészultét kovetéen az el-
bontésra szintén 48 ora allt rendelkezésre.

A kezdeti nehézségek, valamint a MAV — 4l-
talunk nehezen értelmezhetd belsé rendelkezé-
seinek, Ugyvitelének és szokasainak ellenére — a
kivitelezés a tervezett Utemezés szerint haladt,
persze nem teljesen eseménytelendl. Vizet kap-
tunk csapadék formajaban fentrél, valamint ta-
lajviz és rétegviz formajaban alulrdl is, talaltunk
eltemetett és részben elbontott mdtargyat, a
vizépitdk altal nem terv szerint elhelyezett be-
kotéelemet, utdlagos vaganyzari kérelem kiegé-
szitések és még szamos tényezéd merdlt fel.

A vasuti mdtargyak gordulékeny és tervszer(
kivitelezése elsésorban az épitésvezetd kolléga-
ink lelkiismeretes, néha sz6 szerint éjt nappalla
tévé munkajaval, a szikség szerint késedelem
nélkdli, prompt meghozott dontések, valamint
a bevont alvallalkozok rugalmas és fegyelme-
zett munkajaval valosulhatott meg, ezért min-

denképpen koszonet illeti dket.

Bucher Tamds

vezeté mernok
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A vaganyzar nem kimel

Onkéntes karantén, Covid-19 te
letés, bucsu, valtozas, forgalomb
csak néhany kulcsmomentum,
a projekt elmult idészakat.

\ ; - ; Hajta-patak, régi és yj hid talalkozasa



z €eléz8 szamunk lapzértajat kovetden,

2020. augusztus 30-an Farmoson a Haj-

ta-patak hid jobb vaganyat sikeresen visz-
szaadtuk a forgalomnak. Feladatunk a 12,0 m
szabadnyilasti  4gyazat-atvezetéses vasbeton tek-
néhid atépitése 12,0 m szabadnyilasu tartdbetétes
lemezhidda, a régi hidszerkezet részleges bontasa-
val, kapcsolodd vasdti felépitmeny atépitésével.

A jobb végany feletti felsévezeték a munkala-
tok idejére feszultségmentesitésre, illetve elhizasra
kerult. A felszerkezet teljes, és a hidfék részleges
bontasa utén, a megmaradd alaptestek megeré-
sitése kovetkezett. Siemens-duc, illetve acél agya-
zattamasztd gondoskodott a bal vaganyon torténd
vasutforgalom biztonsagérdl. A bal vagany feletti
felsévezeték, felsvezetéki oszlopsorra szerelt op-
tikai kabel és a bal vaganyon levd forgalom adta
nehezitd kordlmények indokolték a munkafolyama-
tok preciz el6készitését és organizaciojat.

A Hajta-patak hid jobb véagényanak forga-
lomba helyezését kovetden augusztus 31-én rog-
ton indult Tapiogydrgyén a Tapio-patak feletti
vaganyzar, igy nem sok pihend idé volt a két
mutargy munkai kozott. Az A-Hid Zrt. feladata a
3 x 6,0 m szabadnyilast agyazat-atvezetéses vas-
beton teknéhid atépitése 3 x 6,0 m szabadnyilasu
tartobetétes vasbeton lemezhidda, a régi felszer-
kezet bontasaval és Uj felszerkezet épitésével,
kapcsolddd vasuti felépitmény atépitésével.

A vagényzar megkezdése el6tt meg kellett épi-
teni a mdtargy megkozelitésére szolgald bejard
utat, illetve vonatmentes idében le kellett fek-

tetni az acél agyazattamasztd gerendat. A ten-

der szerint alapozéssal kapcsolatos feladatunk nem

volt, ugyanakkor a tervezés sorén kiderult, hogy
a megmaradd alépitmény és alaptestek nem bir-
tak volna el a rajuk adddo terheket. A kulonbozd
megerdsitési modok kazal a hidfék kihorgonyzésa
lett a befutd, mellyel sikertlt a hidfékre és pillékre
adodd nyomatékokat csokkenteni az elvart értékig.
A 2020. oktober 24-i sikeres forgalomba helyezést
kovetden oktober 25-én megindult a vonatfor-
galom a jobb vaganyon, illetve ezzel egyidejlleg
megkezd&dott a bal vagany kizarésa és atépitése.
Tapiogyorgyén, az llike ér feletti hid épitési
munkai a fentiek utan mér csak egy konnyl ,desz-
szertnek” tlnnek. Az 50 m nyilast &gyazat-atve-

zetéses, kéttamaszU monolit vasbeton teknéhid

Tapiogyorgye, Tapio-patak hid elbontott felszerkezet

bal oldalan egy kabelek &tvezetésére alkalmas,
acélszerkezet(l Uzemi jérda, agyazattdmasztd és
vizsgald lépcsd épitése a feladatunk, melynek el-
készultét terv szerint a hisvéti nyuszi fogja jelezni.

A fentiek alapjan tehat kijelenthetd, hogy az
egyéb elére nem lathaté események — melyek
kifejtését kovetkezd cikkemre hagyom - elle-
nére, Utemterv szerint halad a projekt. Minden
eddig felmerult akadalyt sikerrel hidaltunk é&t,
de egy fél id6 még héatra van.

Béli Mdrton

munkahelyi mérnok

e

Farmos, Hajta-patak, forgalomba helyezés utan
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Unnepi

maszkos

mosoly

Lassan leporog a 2020-as esztend6é homokdraja, melyben olyanok voltak a
homokszemek, amire eddig almunkban sem gondoltunk. Talan nincs ezen a
vildgon olyan ember, akinek ne lett volna mas az élete, mint az el6z6 évben
vagy években. Ki gondolta volna, hogy szinte nem lehet eskiivoket, temetéseket,
istentiszteleteket tartani, nem lehet iskolaba jarni, de vasarolni sem. Feje tetejére

allt a vilag. Az linnepek sem olyanok mar, mint régen.

égis, hogyan hozhatjuk ki ebbdl a
helyzetbdl a legtébbet, legjobbat?
Merthogy azért van még ember a
foldon, és magyar e tajékon, mert mindig tud-
tunk alkalmazkodni a koértdlmeényekhez.

Maszkos kommunikacié

Amit elképzelni sem tudtunk, mostanra hét-
koznapi életlink részévé valt, maszkban kell
vasarolnunk, utaznunk, kommunikalunk. De
biztos, hogy ilyen természetes a maszk? Vagy
elveszitjuk igazi 6nmagunkat amiatt, mert az
arcunk nagy része takarva van?

Igen, amit sok mas mellett veszitink, az
pedig a nem verbalis kommunikacio, az arckife-
jezés, az érzelmek kifejezédése az arcon. Pedig
elég sokat tamaszkodunk ra, példaul akkor,
amikor benyomast alakitunk ki egy Uj emberrdl,
vagy azt igyekszink eldonteni, hogy beszél-
getdtarsunk komolyan gondolja-e, amit mond.
Szoktuk ugye azt mondani, hogy valaki nem
akarja megmutatni a valédi érzéseit — mennyi-
vel egyszerlbb dolga van most, hogy le van
takarva az arca. Marty Nimko a Psychology To-
dayen viszont igyekszik megnyugtatni minden-
kit, hogy korantsem ilyen veszett a helyzet, a
maszkkal egydtt is szamos lehetéségink van
arra, hogy ,olvassunk a masikbol”, kovetkeztes-
stnk a jellemére, szandékaira, személyiségére.

Maga a maszk is arulkodhat a visel6jérdl

Van, aki a maszkrél olvasast maszkolasnak
hivja. Merthogy lassan mar ennek is divatja

lesz. Trendi vagy eldobhatd tucatmaszkja
van? Igyekszik valami egyéniséget mutatni?
Harmonizél a viseldje tobbi ruhgjaval? Pon-
tosan simul az arcra, vagy slendrianul van
odavetve? Ezekbdl mind kovetkeztetni lehet
a maszk mogotti emberre: fontos neki az
egyenisége hangsulyozasa, nem akar bele-
simulni a tomegbe? Vagy a részletekre fi-
gyeld, vizudlis harméniat megteremtd tipus?
Szabalykovetd? Netan lusta és a szabalyokat
csak ajanlasnak tekinté valaki?

Megnétt a szembdl olvasas fontossaga

Az érzelmek jobb kifejezdje lehet a szem,
mint a szaj. Még a mosoly is, ami egyértelmien
a szajhoz kotédik, a szemekben tud leleplezddni.
Ha valaki nem &szintén mosolyog, csak tet-
teti, magara mereviti a mosolyt vagy gonoszan
vigyorog, akkor a szeme mozdulatlan, hideg
marad. Ha viszont szivbdél mosolyog, nevet,
akkor a szeme sarkan kis rancok jelennek meg —
ez a Duchenne- vagyis valodi mosoly. A pupillak
tagulasa, szkulése félelemrdl arulkodhat.

Altaldban az emberek viszonylag révid

szemkontaktust tartanak, hogy ne tlnje-

nek agresszivnek vagy tolakodonak, eset-
leg ramendsnek. Ha valaki hosszabban néz a
szemunkbe, akkor arra tippelhettnk, hogy do-
minalni akar, esetleg flortol velunk. Ha nagyon
hamar elkapja a tekintetét, akkor talan fél.
Ezek a jelek ugyanigy megmaradtak nekunk,

kilatszodnak a maszk felett.

A homlokunk mirdl arulkodik?

Homlokunk réncai sokat elarulnak arrol,

hogy milyenek vagyunk. Laza, optimista,
sokat nevetd embereknek réancos a szemuk
sarkanal a bdr (és egyébként a szajuknal is,
csak azt ugye a maszk miatt most nem lat-
juk). Akik sokat aggodnak, és inkabb értékve-
zéreltek, azoknak a két szemoldokuk kozott
jelenik meg egy fuggdleges 1-es vagy 11-es.
A gondolkodd, toprengé tipusoknak a hom-
lokén vizszintes rancok futnak.

Mivel is kommunikalhatunk még?

Példaul a testtartasunkkal. Ennek altalaban
kevésbé vagyunk tudatédban és ezért kevésbé
is tudjuk kontrollalni, mint az arckifejezéstinket.

Aki felszegi az allat, valoszinlleg ma-
gabiztos vagy annak szeretne latszani. Aki
osszehlUzza magat, gornyedten all, az tobb-
alkat vagy
|6s. Ezzel szemben, aki egyenes hattal jar,

nyire aggodalmas szégyen-
annak van onbizalma — vagy megtanitot-
tak gyerekkordban a szép tartasra. A moz-
gés sebessége is fontos jel lehet valakirdl:
gyors, tdrelmetlen, célratoré, vagy szem-
lelédd, nyugodt...

Maszkkal vagy anélkiil

Mindegy, mert a metakommunikacié nagy
része maszk viselése esetén is atjon. Igazan vi-
szont akkor kapnak ezek jelent@séget a masik
szandékainak a megitélésében, ha a metakom-
munikacio ellentétben all az elhangzott szavakkal.



Ha valakinek a metakommunikaciéja alata-
masztja azt, amit mond, akkor a szavaira figye-
[tink. Ha viszont ellentétes vele, mondjuk nevetve
mesél egy szomorl esetet, vagy bizalmat kér t6-
[tnk, mikézben elzarkdzo a testtartdsa, akkor a
valos szadndékait inkabb a testbeszédének megfi-
gyelésébdl kovetkeztetjik ki.

Darwin, a mosolykutato

Egy mosolynak szdmos hatasa lehet, még
akkor is, ha maszkkal van takarva. Kutatasok
sokasaga foglalkozott vele, hogy milyen is az
igazi mosoly, és miben van a varazsereje. Ez
mar Darwinnak is szoget Gtott a fejében, 6 volt
az els¢, aki nekildtott a mosoly-tudomanynak.
Azt taldlta ugyanis, hogy mig bizonyos arckife-
Jjezések kultdranként valtoznak, addig a mosoly
kifejezédése ugyanolyan mindenhol.

Duchenne-mosoly az igazi

Duchenne, az elsé francia neurolégus csi-
nalt némileg rémisztd elektrodas kisérleteket,
hogy leirja, hogyan is mukodnek az arckife-
jezések. Rola kapta a nevét az igazi mosoly,
amire Duchenne-mosolyként szoktak hivat-
kozni. A hamis, nem igazi, tettetett mosolytdl
abban kulénbozik egy 6szinte Duchenne-mo-
soly, hogy nem csak a szdj kornyékén jelenik
meg, hanem a szemeknél is.

Oszinte vagy hamis

A kétféle mosoly nemcsak a szem korali mi-
mika eltérésében kulénbozik, de a gyokere
is mas: teljesen mas agytertletek felelések a
kétfajta mosoly beinditédsaért. Az udvarias-
sagi, vagy megtéveszté mosolyt az agy moz-
gasokért felelés terllete iranyitja, vagyis az
agy megparancsolja a megfelel6 mozgast az
arcizmoknak, éppen azzal a mechanizmussal,
ahogy mondjuk a jarasra vagy a fejvakarga-
tasra kiadja az utasitast. Azok a betegek, akik-
nek a mozgasokért felel6s agytertlete sérult,
nem tudnak rendesen mosolyogni, ha erre
kérik 6ket. Mig ha spontan, valami miatt mo-
solyoghatnékjuk is tamad, akkor ugyanolyan
tokéletes mosolyt produkalnak, mintha kutya
bajuk sem lenne. Az igazi mosoly mélyebbrdl,
a limbikus rendszerbdl jon, ami egy &sibb
agyterulet, és az érzelmek atélésében van sze-
repe. Ezért is hat egészen maskepp a mosoly
fogaddjara — arra az emberre, aki latja, hogy
valaki mosolyog — a hamis és az igazi mosoly.

Mar a babak fegyvere is

A kisbabak nagyjabdl ot-hat hetes koruk
tajan kezdenek el mosolyogni, és elég hamar
rajonnek, micsoda fegyver a mosoly. Mig a
sfrasrél azt tanuljak, hogy az egy olyan esz-
kéz, amivel azonnal odaparancsolhatjak a
szUléket a kisagy mellé, addig a mosolyrdl
azt fedezik fel, hogy képes arra, hogy a mar
ott lévé, olvadd sziléket minél tovabb ott
tartsa maguk mellett.

Panaszkezel6 mosoly

A mosoly igazi profi-palydja a panaszke-
zelés.  Etteremben, (izletben, szallodaban,
hivatalban megesik, hogy nem vagyunk elége-
dettek azzal, amit nydjtanak. J6 magyar szo-
kas szerint ilyen esetekben az ember vagy
nem szol és csak magéaban puffog, vagy igazi,
emelthangl Ugyintézésbe bonyolddik. Nos,
ekkor johet a mosolyunk igazi probaja: men-
jink oda az illetékeshez, nézzink a szemébe,
mosolyogjunk ra, és adjuk elé a panaszunkat.
Bizonyosan megfogunk lepédni a reakcidjan.

A csaladi béke titka

Virus ide, virus oda, az biztos, hogy a leg-
fontosabb a személyes és csaladi béke, nyu-
galom, boldogsag. Ennek egy gyakorlati bevalt
osszefoglaldja hasznos Utmutatd lehet az Un-

nepekre.

Amirdl azt gondolod, hogy méasok
gondoljak rolad,
azt te magad gondolod sajat magadrol.
Ha égve maradt — kapcsod le.
Ha kiomlott — torold fel.
Ha a foldon van — vedd fel.
Ha piszkos — mosd ki.
Ha kifogyott — toltsd meg.
Ha tele van — vidd ki.
Ha tavol van — hivd fel.
Ha hianyzik — frj neki.
Ha Unnepel — lepd meg.
Ha szomoru — dleld at.
Ha faradt — altasd el.
Ha kérdez — valaszolj.
Ha mesél — hallgasd meg,
Még akkor is, ha nem érdekel.

2020 tanitasa szamomra

Latvan, a vildg merre tart, nézvén a politikat
és sz(kebb, tagabb kornyezetemet, feltettem
magamnak a kérdést, ebbdl mit kell tanulnom?
Valahol ezt talaltam, melyet megosztok azért,
hatha mas is tanul beldle.

Nem sajndlni azt, hogy olyanoknak s
adtal, kik késébb bebizonyitottdk, nem érde-
melték meg. Eré.

Ldtni a hazugsdgukat és hagyni, hogy ha-
zudjanak. Tanitds.

Nem megmagyardzni a téveddknek, bdn-
téknak, hdldtlanoknak, mennyire embertele-
nek. Tartds.

Atldtni a jatszmdikat, és hagyni, hogy jdt-
szanak, mikbzben azt hiszik, bolondot csindl-
hatnak beldled. Intelligencia.

Hallgatni az indokaikat, miért nem képesek
a szeretet szerint viselkedni, dtldtni, hogy ez

mennyire nyomorult. Hit.

Magukra hagyni 6ket, itélet nélkil mindeb-
ben, ldtva a zuhandsukat, mert nem fogadjak
el a kinydjtott kezed. Bdtorsdg.

Nem sajndlni, hogy adtdl annak is, ki el-
drult. Nemesség.

Igaznak maradni, és végignézni az b6sszes
mocskukat, amirél azt hiszik elrejthetik. Tisz-
tasdg.

BOLDOG KARACSONYT ES UJ ESZTENDOT

A biztonsag az a veszély, amit nem ér-
zékelunk.

Mindent tegytnk meg magunk és koérnye-
zetlnk biztonsédga érdekében, akar érzékeljuk
azt, akar nem, nehogy Urommé véljon 6ro-
munk. Bartha Sandor bacsi vérbeli munkavé-
delmis volt. Elgondolkodtatoan, hol rimekkel,
hol konnyed gondolatokkal feloldva foglalja
Ossze, mire figyeljunk ilyentajt, és kozben ne

feledjuk az Unnep értelmét sem.

BIZTONSAGTECHNIKA
Errél ismernek: ha dolgozom,
Oktatési napldim hordozom,

Es igyekszem jora inteni,

Hogy bajtél ne szenvedjen senki.

Advent idején sok a munka,
J6, hogyha figyelunk egymaésra.
Hegyes szerszamok, konyhakések,
Beleszurhatnak a kezinkbe.

A fenydfa torzsét ugy faragd,
Hogy a szerszammal ne sértsd magad.
A halevésnél figyelj oda,

Hogy szélka ne akadjon a torkodra.

Gyertyalangra vigyazz jobban,
Mert a fenydfa langra lobban.
Eg6sort is csak olyat vegyél,

Amelynél nincsen semmi veszély.

Fényre vagyol? Nézd a csillagokat,
Mely a jaszol felett ott ragyog.
Tundokol az égbolt a fényben,

Gazdagodott a Fold reményben.

Jaszol és benne a Kisgyermek,
Ki Ur lett a MINDENSEG FELETT!
Lehajolt hat az Eg a Foldre,
Aldjuk Urunk nevedet érte!

Bartha Sdndor

Szeretetteljes, baleset- és virusmentes Un-
nepeket és testi-lelki békességet kivan a 2021.
esztenddre:

Durké Sdndor LdszI6
szakujsagiro
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Vilagverseny

a jarvany arnyékaban
az A-Hid tamogatasaval

églinknek emberemlékezet ota kiemelt

célja altaldban a sport, illetve azon belul

a kiemelkedd teljesitményt nyujtd spor-
tolok, egyesuletek, valamint adott sportren-
dezvények, versenyek tamogatasa. Kulonosen
fontos cselekedet ez olyan nehéz idészakban,
mint amilyet mostanaban a Covid-jarvany suj-
totta honapok alatt vagyunk kénytelenek &télni.
Rendkivuli idéket éltnk a sport terén is: bajnok-
sadgokat szakitottak félbe, mérkdzések marad-
tak el, sét, komplett versenyeket téroltek vagy
jobb esetben halasztottak el késébbi idépontra.
Nem kimélt a virus sem kisebb jelentéségl
helyi rendezvényt, sem orszagos eseménye-
ket sem, de még a nagy eurdpai illetve vilag-
versenyek is ugyanugy aldozatul estek, hogy
csak a legismertebbeket emlitstuk: mind a 2020-
as labdarigd Eurdpa-bajnoksagot, mind a vilag
legnagyobb sporteseményét, az idén Tokidban
megrendezni tervezett olimpiat egy egész évvel
kénytelenek voltak elhalasztani a szervezék. Es
jelenleg csak remélni tudjuk, hogy az Ujonnan
kijelolt idépontokban a jarvanyhelyzet alakulasa
meg fogja engedni a megrendezésiiket.

Az idei hényatott sorsot tekintve nem volt ki-
vétel a sportagak kozul a stkvizi kajak-kenu sem:
a 2020-as évben az eredeti versenynaptarban
szerepl® Osszes vilagversenyt torélte a nemzet-
kézi szervezet. Ezek egyikeként Szegeden ere-
detileg (Ujité kezdeményezésként az idén elsd
alkalommal) — a tokidi olimpia mellett — a nem
olimpiai versenyszdmokat tartalmazé vilagbaj-
noksagot bonyolftotték volna le jdliusban. Az
olimpia elhalasztasaval egydtt azonban el8szor
szeptemberre tolték az idépontjat, majd a sta-
tuszat is megvaltoztattak: vilagbajnoksag helyett
vilagkupa lett, de mar nem kizarva az olimpiai
tavokat. Igy végul ez lett az évad egyetlen meg-
rendezett nemzetkozi gyorsasagi versenye.



Az A-Hid Zrt. fent emlitett sport-tdmogata-
sai keretében a sportagak kézott mindig is kitin-
tetett hely jutott a kajak-kenunak, legyen sz6 akér
adott versenyzdk egyéni tdmogatésardl, akar ver-
senyek szponzordlaséardl, de maganak a Magyar
Kajak-Kenu Szdvetségnek is kiemelt tdmogatdja
a cégunk. Nem meglepd tehat, hogy a szegedi
Maty-éren talalhatd evezds és kajak-kenu palyan,
hivatalos nevén a Szegedi Olimpiai K6zpontban
(amelynek a tavalyi vildgbajnokségra megvalositott
korszer(sitésében cégunk is oroszlanrészt vallalt,
lasd Hidépitdk 2018/2, 2018/3 és 2019/3) megren-
dezett vilagkupa kiemelt szponzorai kozétt volt az
A-Hid is, mert ott volt a helye! A rendezvény min-
denképpen sikeresnek nevezhetd, akér a 33 or-
szagbol érkezett 462 versenyzdt, akar a magyarok
altal megszerzett 6 arany, 6 ezst és 3 bronzérmet
tekintve. Soha rosszabb vilagversenyt!

Mindenképpen meg kell emliteni, hogy kiegé-
szité esemeényként egy héttel a vildagkupa elétt
ugyanitt rendezték meg a V4-es orszagok kez-
deményezésére évtizedekkel ezelétt létrehozott
utanpdtlas-versenysorozat, az Un. Olimpiai Re-
ménységek Versenye kajak-kenu futamait, ame-
lyen ezlttal is ifii tehetségek mérték Ossze
tudasukat, 22 orszagbdl tobb mint 400-an. Itt
meg jobban bejott a hazai palya: elsopré ered-
ményként 42 arany, 41 ezlst és 26 bronzérmet
nyertek a magyar olimpiai reménységek. Bizunk
benne, hogy ha nem is ilyen mértékben, de
azért a remények minél nagyobb szdmban be-
teljestiinek és olimpiai érmeket teremnek, és ilyen
maodon is beérik annak a tdmogatasnak a gyu-
molcse, amelyet az A-Hid a két verseny meg-
rendezéséhez nyujtott, és amelyet a szovetség
elnoke a mellékelt levélben kdszont meg.

A levélre valaszul csak azt tudjuk mondani:
Szivesen, maskor is!

Barta Jdnos

fémeérnok

ya

FLETRE S2010 SINER

KENU
SPORT

A-Hid Zrt.

Budapest, 2020. oktaber 6.

Sal Laszlé
vezérigazgatd

Targy: ICF Gyorsasagi Vilagkupa
Tisztelt Vezérigazgaté Ur!

Kérem engedje meg, hogy a Magyar Kajak-Kenu Szovetség nevében eziton is kiszonetet
mondjak azért a tamogatdsért és segitségért, melyet Onokidl kaptunk az ICF Gyorsasagi
Vilagkupa és a visegradi orszagok kizos rendezvénye, az Olimpiai Reménységek Versenyének
megrendezése kapesdn.

A Nemzetkizi Kajak-Kenu Szivetség elnoke, aki személyesen is itt volt a Vildgkupin, a
legmagasabb szinten beszélt arrdl, hogy Magyarorszig és a Magyar Kajak-Kenu Szivetség volt
az egyetlen, aki az idei évben felvillalta és sikerrel rendezte meg az évad egyetlen nemzetkozi
sprint versenyét. José Perurena Or igy nyilatkozott, hogy ezzel a rendezéssel példat mutattunk,
hogy a COVID-19 jarvany kapcsan kialakult helyzetben is, hogy lehet tgy megrendezni
kivaloan egy eseményt, hogy egyben ott garantaljuk a hivatalos résztvevok, a nézik és az
ujsagirok magas szintii biztonsagat is.

Tisztelt Vezérigazgaté Ur!

Ugy gondolom, hogy az elmilt idészakban nagyon jo egyiittmiikidésben dolgoztunk azért,
hogy a versenyeken minden a lehetd legjobban sikeriiljion. Kérem, hogy tolmacsolja
koszonetemet és nagyrabecsiilésemet az A-Hid Zrt. valamennyi munkatdrsinak, akik részt

vettek és magas szintlii munkdjuk, valamint elkdtelezettségiik révén kiemelkedd modon jarultak
hozzi az események sikeréhez.

Kiszinettel és tisztelettel,
AL o&’/&

Schmidt Gabor
elnik

Magyar Kajak-Kenu Szévetség
V38 Budapest, Latorcaw 2

+36 1 485 00N

Fax: +35 1 445 0095

E-mail: info@mikksz by

www kajakikenusport hu

Tel

A Kajak-Keru sportig a Magyar Orikség része
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llyen trolik jartak volna a Lanchidon, ha elfogadjak a tervet (Foté: Fortepan—Uvaterv)

Trolibusz a Lanchidon?

Esztétika vagy
a forgalmi igények

A Lanchid Il. vilaghaboru utani ujjaépitésekor még azzal szamoltak, hogy az au-
téforgalom novekedni fog, amihez széles atkel6k kellenek. A hidat raadasul nem is a
legstirg6sebben Ujjaépitendd hidak kozé soroltak, csak a nemzetkozi és hazai gydjtés,
tovabba a kommunista part altal felismert propagandaérték miatt keriilhetett elébbre.



zonban 1949-es atadasakor mar més

vilag volt Magyarorszagon, ekkor mar

teljes volt a tervutasitadsos gazdaségira-
nyitas es az egypértrendszer. A leginkabb ka-
tonai céll eréltetett iparositas az emberek
életszinvonalat lecsdkkentette, amelyet olyan
rendelkezések is nehezitettek, mint a személya-
utd forgalom erds korlatozasa.

A tomegkozlekedés fejlesztésének kereté-
ben 1953-ban felmerult, hogy a metrd elké-
szUltéig trolibuszt vezessenek at a Lanchidon.
Mivel magantulajdond jarmvek nem voltak,
ezért a napi kozlekedést teljesen a tomegkoz-
lekedésnek kellett volna ellatnia. Az 1950-es
évek elsé éveiben (részben) ezért is erdltetett
tempoban folyt a kelet-nyugati metrévonal
épitése, am a beruhazast 1953-ban — miutéan
Nagy Imre lett a miniszterelnok, és a korabbi,
teljesithetetlen Uteml beruhézésokat felll-
vizsgaltak — felfuggesztették.

A tomegkozlekedés kapacitdsa azonban nem
volt elégséges, ezert mertlt fel a minisztériumban,
hogy az 5-6s busz kivaltésara, és egyben a meg
nem épult metrd helyettesitésére, trolit vezessenek
4t a Lanchidon. Az elképzelést erdsitette, hogy az
1954-re tervezett &tven troli helyett hetven troli
forgalomba helyezésére volt kilatés. (1)

A Févérosi Tanacs Veégrehajtd Bizottsaga
1953. augusztus 6-an targyalta a budapesti
kozlekedés fejlesztésének lehetéségeit az 1953-
1954. évre. Az elGterjesztés mar a Nagy Imre
féle lazités, életszinvonal emelés szellemében
készUlt, azaz a metro helyett a trolibuszhalézat
fejlesztésével szamolt.

A javaslat két Utemben javasolta a trolibusz-
kozlekedés fejlesztését, és a Il Utemben tartal-
mazta a lanchidi vonalat, mégpedig a Ferenciek
tere (akkor: Felszabadulés tér) — Jozsef Attila utca
— Lanchid — Alagut — Déli palyaudvar — Szél Kal-
maén tér (akkor Moszkva tér) és Jozsef Attila utca
— Szemere Ut — Szent Istvan kordt Utvonalon kép-
zelték el az Uj viszonylatot.

Az elbterjesztésben ehhez a ponthoz a Terv-
valamint a Varosrendezési Osztaly zéréjelben azt
a megjegyzést tette, hogy a Lanchidon valé &tve-
zetéssel a két illetékes osztaly esztétikai okbdl nem
ért egyet. Ennek ellenére a VB elé kertlt anyag-
ban ez a javaslat benne maradt. A Il. Utem épitési
koltségét 11,6 millio forintra tették.

Az adott Ulésnapon a hivatal munkatérsai sem
voltak egy véleményen, Preisich Gabor, a Féva-
rosi Tanacs Varosrendezési Osztalyanak vezetdje
— illetve ez évtdl f6épitésze — sem értett egyet
a lanchidi atvezetéssel. Szerinte ugyanis csak ta-
rifapolitikai és Uzemgazdasagi okok miatt ki-
vannak trolibuszt atvezetni a hidon, de ez a
forgalom autobuszokkal is lebonyolithatd. A tro-
libusz atvezetésrél el6zetesen egyeztetett a BU-
VATI (Budapesti Vérosépitési Tervezd Vallalat)
szakembereivel, és ez alapjan is fejtette ki azon
véleményt a tanacsllésen, hogy a lampatartd
oszlopok nem is alkalmasak a felsévezetékek fel-
szerelésére, amiatt kilon oszlopokra lenne szuk-
ség, raadasul a Clark Adam téren sem lenne
egyszer( a haldzat kialakitasa.

Csongradi Istvan a Koézlekedes és Postatgyi Mi-
nisztérium részerdl azonban védelmébe vette a
lanchidi trolibuszt. Erdekes az az érvelés, amelyet
a vitaban kifejtett, és amely a kézlekedési tarca al-
laspontja volt:

,nem helyes, ha arra hivatkozunk, hogy a
Lanchid muemlék léven, trolikdzlekedést nem
lehet lebonyolitani rajta. Elvégre azt a célt
szolgdljgk a hidak, hogy kozlekedést bonyo-
litsanak le rajtuk, &szintén szélva nem értek
ahhoz, hogy mdUszaki szempontbdl megold-
hato- e a kérdés, de ha elvi hatérozat szuletik
a trolibuszvezetésre nézve, akkor majd mdszaki
szempontbdl is megoldjak a kérdést. Nagyban
megjavitanad a pesti oldal kozlekedését is, ha
igy vezetnék tovabb a trolit.”

Eszerint a minisztériumot annyira nem érdekelte
a hid kinézete, azt egyszerlien egy kézlekedési fo-
lyosonak latték, ahol van egy mUszaki kérdés, amit
meg kell, és szerintik meg is lehet oldani.

A vitaban tobbszor eldkerdlt a Lanchid, volt, aki
amellett szallt stkra, hogy biztos meg lehet talalni
az esztétikailag megfelelé modot a felsévezetékek
felfiggesztésére. A vonal szUkségességét alata-
masztandd Gyulai Géza, a VB, Koézlekedési Igaz-
gatdsaganak megbizott vezetdje kijelentette, hogy
az el6terjesztéket nem a tarifapolitika vezette a
lanchidi trolibuszvonalnél, hanem forgalmi okok,
azaz, ha nem épul meg a kelet-nyugati gyors-
vasUt, akkor valahogy kezelni kell a forgalmat.

A levezetd elndk javaslatéra a lanchidi vonal-
rol ekkor nem dontottek, mert meg kivantak varni,

hogy a partnak mi lesz errdl a véleménye.

A vitdban egyébirdnt az is elhangzott, mégpe-
dig Nagy Istvan, a Févérosi Villamosvasut képvi-
seléje hozzaszolasaban, hogy a mésodik Utemre
tervezett trolibeszerzésnek nincs sok esélye.

Valéban, a kérdésrél az allampart, az MDP
Budapesti végrehajté bizottsaga is targyalt,
1953. december 18-an, amikor is a téma a Bu-
dapest kozlekedés javitasa volt.

A pértszerv elé kerllo eléterjesztésben is az
szerepelt, hogy a troli az 5-6s buszt valtana ki,
és egyuttal potolng a metrot, amely épitésének
lassitasarol korabban a kormanyzat dontott. Az
eléterjesztésben szerepel az is, hogy a terv-
vel a varosrendezék nem értenek egyet, de ezt
azzal haritjak el, hogy elsének kell lennie a koz-
lekedési igényeknek.

A hatérozati javaslatban az 1954-es évre a ter-
vekben szerepelt, hogy ,s a Metro megépitéséig a
zsUfolt vonalak részbeni tehermentesitésére tranz-
verzalis vonalvezetéssel, (Baross-utcatdl a Lanchidon
4t a Moszkva-térig)” épuljon ki a troli vonala. (2)

Ennek kidolgozaséra utasitotta az MDP BP Vb a
Vérosi Tanacs VB elnoket, a kozlekedés és posta-
Ggyi minisztert és az OT elnokeét.

A sajtdban 1954 elején jelent meg hiradas a
tervrél, a Magyar Nemzet 1954. januér 12-én frta
meg, hogy tervezik a lanchidi vonalat. Valéjaban
nagy felzddulast nem okozott, igaz, harom nap-
pal késébb, januér 15-én egy heves cikk jelent
meg szintén a Magyar Nemzetben ,El a drétokkal
a Lanchidtol” cimmel.

Valojaban az elképzelés soha nem ment to-
vabb az elméleti tervezés szintjén, annak ellenére,
hogy 1954-ben valéban két trolivonal épitkezese
kezdédott meg, de nem a Lanchidon keresztdl,
hanem Pesten. A Févarosi Tanacs 1954 junius 24-i
Ulesén ismét eldkertlt a Lanchidon atvezetendd
trolivonal tgye, és ekkor, a vitdban kozolte Gyulai
Géza, hogy elézé nap Bebrics Lajos kozlekedési
miniszternek megerdsitette, hogy nem tervezik a
Lanchidon a troli 4tvezetését.

(3) Szerencsére tehat gyézott az az elképze-
lés, hogy nem szabad a hidat elcsufitani felséve-
zeték oszlopokkal, annak ellenére, hogy 1954-ben
73 darab K 60T jarm( allt forgalomba (4), tehat
valéban annyi, amennyit terveztek.

Domonkos Csaba
muzeoldgus
Magyar Mdszaki és Kozlekedési Muzeum

Irodalom:

1. Budapest Févaros Tanacsa Végrehajto Bizottsaga Uléseinek jegyzékonyvei

1953. augusztus 6.

2. MDP Budapesti Partbizottsaganak Ulései 1953. december 8.

3. Budapest Févéros Tanacsa Végrehajtod Bizottsaga Uléseinek jegyzékonyvei

1954. jlnius 24.
4. villamosok.hu/troli/ik-60t
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A Kozponti Beszerzeési
szervezet (KB) elso 100 napja...

Ez év julius elsejétdl segiti a Kozponti Beszerzési tamogatd szervezet (KB)
a Hid csoport zaszloshajoéit. Az azéta eltelt idészak els6é szaz napjarol szol ez

a kis 6sszefoglalo irasom.

El6zmények

A KB-t a cégvezetés és az Ugyvezetd igazgatok hatarozott igénye hozta
létre, megalakulasat hosszas eldkészité munka elézte meg, melynek soran a
megfogalmazott elvarasokat figyelembe véve kertlt kidolgozasra a vonat-
kozd vezérigazgatdi rendelkezés. Az igény roviden megfogalmazva annyi
volt, hogy a megrendel6i szerzédések végrehajtasa soran a beszerzési te-
vékenység hatékonyabbd tételével az anyagok, alvallalkozok, szolgaltatasok
kivalasztésa, beszerzése soran kovetkezetesen és egységesen érvényesilje-
nek a munkavégzés mindségi, Utemezési és gazdasadgossagi kovetelményei.
Az elékészitd munkéra és a csoport vezetésére — kozel harom évtizedes
Hidépitds multtal — jdmagam kaptam visszautasithatatlan felkérést.

Munkahelyi mérnokként, épitésvezetéként, projektvezetékent volt sze-
rencsém hidak, magasépulet, csatornahalézatok, szennyviztisztito telepek,
metrdallomas, vasuti épitmények létrehozasaban kozremkodni... ugyhogy
ideje volt egy mésik szakma megtanulasét is elkezdeni, elvégre a jo pap is
holtig tanul, akkor egy épitdmérndk miért ne tenne igy. Merthogy a ,be-
szerzés” egy masik szakma, amihez persze jelen esetben a beszerzés tar-
gyanak ismerete (épitSipar) nélkulézhetetlen, de rengeteg més ismeretre,
készségre, gondolkodasmadra is sziikség van. Igy tehat megvan a kihi-
vas, illetve az Uj cél is, mely érzés méar nagyon ismerds valahonnan... Hat

mindezekért is volt visszautasithatatlan a felkérés.

A tamogatoé szervezet

A mUszaki igazgatod ald tartozd KB tamogatd szervezetbe olvasztottuk
a beszerzéshez szervesen kapcsolddd kozponti eszkdzgazdalkodast (KEG)
és a raktart, lényegében valtozatlan feladatkorrel és személyi &llomannyal.
A beszerzési feladatok ellatésara Tréznik Jennifer, Kulovanyi Ottd és Szabd
Gabor kaptak meghivéast a csapatba, akik a cégen beltl kulonbozd szak-
tertletekrdl jottek, kulonféle tapasztalatokkal, erésségekkel, készségekkel,
mely j6 alapot ad ahhoz, hogy hatékony csapattd formalddjunk. A KB ter-
mészetesen a tars tamogatd szervezetekkel egyuttmikddve latja el felada-

tat. De lassuk a ,medvét”:

A kiildetés
A Kozponti Beszerzési csoport szémara az alabbi f6 feladatok kerultek
meghatarozasra:

+ a Tarsasag mUkodési korében megvalosuld projektekhez szikséges be-
szerzések (anyagok, eszkozok, szolgaltatasok, alvallalkozdk) sorén a pro-
jektszervezetek, garanciacsoport beszerzéssel kapcsolatos feladatainak
szakmailag magas szinvonall, egységes és hatékony tamogatasa, azaz a

megrendeldi szerzédések megfelelé mindségben és hataridében vald
teljesitését a Tarsasag szamara gazdasagosan lehetévé tevd beszerzé-
sek tdmogatésa;

* a projektek megvaldsitasahoz szikséges keretszerzédések létrehozasa;

*+ a beszerzési tevékenységet tamogatd egyéb feladatok.

Mit is jelentenek ezen feladatok részletesebben, illetve mik az elsé ta-

pasztalataink?

Beszerzések (anyagok, eszk6zok, szolgaltatasok, alvallalkozék)
tamogatasa:

+ Kiemelt feladat a Térsasag tevékenysége soran keletkezd ajanlatkérések
mindségbiztositasa, az ajanlatkérési folyamat tdmogatésa, ellenérzése.

+ Ezen feladat hangsulyos része a 20 MFt feletti szerz6dések, illetve stra-
tégiai anyagok ajanlatkérési folyamatanak KB bevonasaval torténd végre-
hajtésa. A projektek altal osszedllitott ajanlatkéréseket a KB atvizsgalja, és
megkdldi a partnerek részére, dsszeéllitia az arttkrot, részt vesz az ajan-
lati targyalasokon, majd a projektvezetével kozdsen felterjeszti az Ugyve-
zetOk részére a szerzédéskotésre javasolt arat/alvallalkozdt, jévahagyasra.

+ KozremUkodunk a projektzarasig be nem épitett, fel nem hasznalt anya-
gok, eszkdzok értékesitésenek, hasznositasanak tdmogatésaban.

A korébbi tevékenységeinek ellatasaval a KB-en beldl mikodik a tovéabbi-
akban a KEG és a Raktar.

Eddigi tapasztalataink alapjan jol latszik, hogy a projektvezetdk és a KB
fokusza eltéré (és ez érthetd is), azaz a projektvezetd sokrétl feladatai
nem engedik, hogy folyamatosan a beszerzésre fékuszaljon, ellenben a KB
6 figyelme természetesen elsésorban a beszerzési tevékenyseg tervszerd,
eredményes elvégzésére iranyul. Tamogatd tevékenységuink soran a meg-
felelé tartalmi ajanlati felhivas és a korrekt mennyiségszéamitasok |étreho-
zasanak segitésén at, beleértve a kellden széleskor( alvéllalkozdi, beszallitdi
verseny megteremtését, a megalapozott artukor létrehozéasaval bezardlag
segitjik a projektek, tgyvezetdk munkajét; egyittal az ajanlatkérési folya-
mat szabalyozott mederben tartasat is felugyeljuk.

Fontos alapelv, hogy a projektvezetd (belsé szabalyzatokban is rogzitett)
felel6sségi és jogkoreit, onalldsagat a tamogatd szervezetink nem csor-
bitja, az ajanlatkérési folyamat soran az Ugyvezetd, a projektvezetd, és a KB
szorosan egyuttmikodik a legmegfelelébb alvallalkozd/beszallitd kivalasz-
tasaban. A projekt beszerzési tervek begyUjtésén és szamonkérésén keresz-
tul a KB kulon gondot fordit arra, hogy az ajanlatkérések a kellé Gtemben,
minél kordbban torténjenek meg, hogy megfeleld idé maradjon az ajanlati



\
r‘}‘-q:-:'

felhivasok megfogalmazésara, az ajanlattevék felkutatdsara, az ajanlatok ki-

dolgozéséra, az ajanlatok ertékelésére, a variaciok és opcidk vizsgélatéra,
valamint a beszerzésrél vald dontésre.

Tapasztalataim, illetve a partnerek visszajelzése szerint az ajanlati fo-
lyamat kellden korai idézitése komoly ,fegyver” a projektek megfeleld
mindségu, jol Utemezett, gazdasagos végrehajtasa érdekében. Amennyi-
ben kell¢ id6 van az ajanlatkérési folyamat lebonyolitaséra, az esetben az
ajanlati felhivas minésége novelhetd, mialtal a beérkezd ajanlatok meg-
alapozottsaga is novekszik, kovetkezésképpen a beszerzésre kertld anyag,
alvallalkozo, szolgaltatas mindsége is novelhetd, ami mind a megrendeldi
oldal, mind a véllalkozoi oldal szdmara elényods.

Természetesen a projektek kérésére barmilyen 20 MFt alatti beszerzés-
hez/ajanlatkéréshez is segitséget nyujtunk, ahol a projekt egy addig isme-
retlen (nem rutinszer() beszerzési feladatnal megakadna. Mindazonaltal a
KB az Ugyvezetdket is tamogatja, hiszen az Ugyvezetd a beszerzéssel kap-
csolatos jovahagyasa soran a KB munkéjara (is) tamaszkodik.

Ezen fejezet zarésaként alljon itt a beszerzések terén a KB elsé 100 napja-
nak statisztikaja, a 20 MFt feletti érték( beszerzések ajanlati folyamatai terén:
+ beszerzések (artukrok) szama: 26 db
» kikuldott ajanlatkérések szama: 213 db
+ beérkezett ajanlatok szama: 160 db
+ beszerzésekben részt vevd projektek szama: 11 db
*+ beérkezett ajanlatok 6sszege: 10 Mrd Ft

* lezart nyertes ajanlatok dsszértéke: 1,1 Mrd Ft

A projektek megvalésitasahoz sziikséges keretszerzédések lét-

rehozasa
A keretszerzédésekkel kapcsolatos feladatok:

+ kozpont beszerzés révén kedvezdbb szerzdési feltételek érvényesitése:
pl. kedvezébb &r és fizetési hatarid;

* a keretszerzédések ajanlatkérési folyamaténak lebonyolitasa;

* keretszerzédések megkotése;

* keretszerzédések adminisztracidja, IFS kezelés a vonatkozd ,Anyag és
eszkdzgazdalkodas” rendelkezés szerinti mértékben.

+ Az alabbi esetekben kerdl sor keretszerz6dések |étrehozésara:

+ tobb projekt altal is igényelt vagy egy év leforgésa alatt tébbszor is igé-
nyelt anyagok, szolgaltatés, alvallalkozo;

+ a projektvezetdk altal kezdeményezett kozponti beszerzések;

* igazgatdi szintl dontés alapjan kozponti beszerzések;

« stratégiai, illetve kilfoldi beszerzést anyagok, gyartdeszkozok (betonacél,
dilatacio, saru, feszitési anyagok, szadfal stb.), alvallalkozok.
A KB a projektek aktuédlis beszerzési tervei alapjan Utemezve javas-

latot tesz projektvezeték és igazgatok felé a keretszerzédéssel tor-

ténd beszerzésre. A KB az altala tett javaslatok és a hozza beérkezett

kézponti beszerzési igények alapjan projektvezetékkel kozosen elddn-
tott tételekkel, valamint a tarsasagi érdekbdl, az igazgatdk altal eldon-
tott tételekkel kapcsolatban lefolytatja a keretszerzédésekre a kdzponti
beszerzést. A KB megalakulasa eldtt a keretszerzédések létrehozasat
jobb hijan az Ugyvezeték, egyes projektvezetdk bevonésaval mene-
dzselték a ,koz javara”.

Meglatdsom szerint a KB létrehozaséval a kozponti keretszerzédé-
sek létrehozasanak terhét sikertlt levenni az Ugyvezeték és a projekt-
vezetdk vallardl, hiszen a keretszerzédéseket imméaron a KB késziti eld
és koti meg. Hatarozott torekvésunk a keretszerzédések éaltal lefedett
beszerzések szémanak novelése, illetve az egyes beszerzési feladatok-
hoz (minél) tobb keretszerzédés létrehozasa. Fontos, hogy a keretszer-
zO8déseket a projektek megfeleléen alkalmazzak, azaz adott témaban

meglevd keretszerzédés esetén is legyen versenyeztetés.

A beszerzési tevékenységet tamogaté egyéb feladatok

Meggy6zédésem, hogy a fenti feladataink mellett az aldbbi feladatok
és célok megvaldsitésa is nagy mértékben hozza fog jérulni a cég hatéko-
nyabb mukodéséhez:

+ a céges adatbazisokbdl kinyerhetd, beszerzéshez kapcsoldédod informéaciok
szolgaltatdsa a projektek, kontrolling tertlet és az Uzletszerzési folyamat-
ban résztvevd szervezetek részére;

+ tematikus partner adatbazis készitése és karbantartasa;

+ beszallitok, alvallalkozdk, szolgéltatok, elémindsitésének és mindsitésének
rendszeres aktualizalasa;

* beszerzendé anyagok standardizalasa;

+ egységes, cég szintl fellépés a szallitdkkal szemben, tobb projekt érde-
keinek egységes képviselete;

* a beszerzési terllettel kapcsolatos szinergiék feltérasa, a lehetéségek kiaknazésa;

« stratégiai partnerekkel vald kapcsolatok épitése, kapcsolattartas;

+ a Raktar és KEG csoport feltgyelete;

* a,jo gyakorlatok” felkutatasa és alkalmazésa a beszerzés terdletén;

+ az elektronikus beszerzési folyamatok bevezetése (pl. e-licit, e-arverés).

A fenti feladatkorbdl kiemelem az alébbi, jelenleg is zajld aldbbi mi-

niprojektjeinket:

+ partner elémindsités és mindsités rendszerének modernizalasa;

+ raktar infrastruktira korszerUsitése fizikai raktarkapacitas, informatikai
megoldasok tertletén;

* koltségelemzések;

* beszerzési piacok figyelése, elemzése;

» projekteken ,megmaradt’ anyagok hasznositasanak segitése, ,anyag-
borze" létrehozasa, mikodtetése;

« kulfoldi beszerzések folyamatanak optimalizalasa.

Zarszé

Még sokféle, beszerzéssel kapcsolatos gondolat, jovébeli terv jar a fe-
jemben, de a terjedelmi korlathoz érkezvén, alljon itt par zar6 gondolat.

A projektekkel vald kézoés munka hatékonysaganak novelése érdekében
is rendszeresen meglatogatjuk a projekteket, ami a projektmegvalésitas
frontvonaldban dolgozd kollegékkal, illetve az dket foglalkoztatd gondola-
tokkal valod ,ismerkedest”, illetve a projektek fizikai valojanak megismerését
is segiti. A k6z6s eszmecsere mind a projektek, mind a beszerzési csapat
ismereteit, tapasztalatait gazdagitja.

EzUton szeretném megkdszonni az Ugyvezetdk, cégvezetés eddigi bi-
zalmat, és a projektek egyuttmukodési készségét a tovabbi sikeres kdzos
munka reményében.

Kdntor Ervin

beszerzési vezetd
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Eletmodunk egyik meghatarozé tényezéje az étkezésunk. ,Amit eszel, azza leszel

1"

— mondta mér az dkorban Hippokratész.

2020-ban pusztan kényszerlségbdl is mindenki tdbbet foglalkozott az egészségével, mint a korabbiakban.

A rovat elinditasanak apropdjaul szolgal az a tény, hogy az A-Hid biztositja a Bridge Bistrdjaban egy fiatal tehetséges ifju
szakacsnak — Kovacs Bencének — a helyszint, hogy az altala kitalalt és megfézott ételek fotdi a Receptsarok magazinban
megjelenhessenek az elkodvetkezendd iddszakban.

2021-ben induld Uj rovatunk az egészséges ételeké lesz. Ebben Bence ajanlasaval magazinunk olvasdi is kapnak recepteket,
melyeket természetesen elkészit, és a fotdk altal meg is mutat nekdnk.

igy vall 6nmagardl:

,Diétazz Kovacs Bencével Facebook
és Instagram oldalak megalkotdja és
Uzemeltetdje vagyok. Hogyan jutottam
el idaig? Mara mar nem nehéz elme-
sélnem a torténetemet, hisz tdl vagyok
rajta, és minden egyes aprébb részletét
lezédrtam magamban. Taldn ennek ko-
szonhetbek eddigi eredményeim is.

Két evvel ezeldtt kezdddstt minden,
mikor kérhazba kertltem, kozel 120 ki-
l6san. Magas vérnyomas, kezdédd cu-
korbetegség  és Akkor
multam 16 éves, de tudtam, hogy nagy
a baj, ami a tdlsilyom kovetkezmé-

miegymas...

nye. Az orvosom javaslatéra, de legin-
kdbb sajat akaratombdl, nekiladttam hat
honap kemény munkéanak. Nagy segft-
ség volt, hogy éppen szakacsnak ta-
nultam, de ekkorra furcsamdd mar ki
nem é&lhattam a szakmat. Mire letelt a

hat hénap, és megszabadultam majd’
negyven kilotdl, addigra visszatért sze-
retetem a szakacs szakma irant. A ku-
I6nbséget a korabbiakhoz képest az
Jjelentette, hogy csak a diétés és egész-
séges ételek érdekeltek! Ekkor indultam
el egy jelentés megmérettetésen, ami
a Szakma Kivald Tanuldja Verseny volt.
Almomban sem gondoltam volna, de
az orszag negyedik legjobbjaként sza-
badultam fel, mint szakacs.

Nem sokkal ezutan beinditottam az
interneten a fent emlitett oldalakat.
Tudtam, hogy itt nem akarok meg-
allni, és tovabb-tovabb szeretnék fej-
|6dni. Szépen lassan, de Osszejdtt jo

par ezer ember az oldalamon, aki-
ken lattam, hogy tetszik, amit csinélok,
ezért létrehoztam a weboldalamat. Ez
mér tobb lehetdséget kinal. A recept-
feltoltések mellett harom hénap mulva

Dombdvdri Eva szerkesztd

elindult a sajgt webéruhdzam is, ami
igazén nagy elérelépés volt. Jottek a
megkeresések, illetve a lehetéségek.
Egy szamomra nagyon fontos ember
altal — aki a volt osztalyfénokom — jott
egy lehetdség, miszerint a Receptsarok
magazinon dolgozhatunk a Tudomany
kiadoval. Pillanatnyilag itt tartok, és ke-
szUlok a bemutatando ételek elkészité-
sére az A-Hid Zrt. bisztrojaban.

Minden valtozik. Uj ételek, Uj techno-
l6giak, Uj lehetdségek. Ami biztos, hogy
nem é&llok meg, mig egy egészsége-
sebb orszagot és egy egészségesebb
vilagot nem teremtek. Mér tudom,
hogy ez a hivatasom a valodi célom,
az dlmom, amit el szeretnék érni!

[gy indult az én szakacs palyafu-
tasom, melyben a hatranyombdl si-
kerult elényt kovacsolnom 18 éves
koromra.”
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Vilagépitok - Dr. Paulik Péter

Ismét egy rendkiviili mérnokembert mutatunk be rovatunkban, amelyet Magyarorszag jelenlegi hatarain kiviil é16 és alkoté
magyar épitémérndkok, azon beliil is ha lehet (de nem kizarélagosan) hidaszok megismertetésének céljabol inditottunk
utjara lassan két éve. Rendkiviilit irtam, amely jelzé utal egyrészt viszonylag fiatal kora ellenére eddig befutott palyaja
szinességére, valtozatossagara: habar diplomajanak kézhezvétele utan (s6t: mar azelétt is!) a kivitelezésben gyjtotte a szakmai
tapasztalatokat, mar egy j6 ideje a pozsonyi Szlovak Miiszaki Egyetemen dolgozik, ahol betonhidak épitésének technolégiait
tanitja, kutatasai soran pedig a betonszerkezetek tartéssagaval foglalkozik. Okleveles statikus és hidasz mérnok. Emellett a
szlovak nemzeti fib bizottsag elndke, ugyanakkor a fib Magyar Tagozatanak is tagja. Tobb szakért6i bizottsagban is dolgozik.
Az egyetemen végzett munka mellett részt vett és vesz szamos régi hid rekonstrukciéjaban és Gj hidak tervezésében is.

A rendkiviili jelz6 masrészt utal arra a tényre is, hogy O, Paulik Péter, eddigi alanyainkkal szemben szarmazasat tekintve
csak félig magyar. Ugyanakkor ugy éreztiik, hogy mind szakmai élete, mind roppant érdekes személyisége indokoltta teszi
szerepeltetését rovatunkban. Kett6s identitadsaban nem a félig iires, hanem a félig teli poharat lattuk.

Sokszor jar Magyarorszagon akar fib rendezvényeken, akar konferencidkon. A Hidasz Napokon t6bbszor adott mar elé, mindig
nagy sikert aratva mind a téma érdekessége, mind az eléadasmédjanak lehengerlé volta miatt. Mint latni fogjuk, roppant
szines személyiség, (igy szertedgazo szakmai érdeklédése, mint a sokféle, Altala végzett szabadidés tevékenység miatt is. Nem
kockaztatunk sokat vele, ha megjosoljuk, hogy igencsak tartalmas élet all még el6tte, amihez 6szintén kivanunk sok sikert és jo
egészséget, ezzel egyben at is adjuk Neki a szot. Hajra Péter! Vagy mondhatnank dgy is, hogy Do toho, Peter!

Barta Jdanos
fémérnok



1983. julius 12-én szllettem Dunaszerdahe-
lyen. Apam szlovak, anydm pedig egy magyar
csaladbdl szérmazik, amely akkoriban egy Tarnok
nev( kis faluban élt, Pozsonytdl mintegy 30 km-
re. Gyermekkoromat ebben a faluban toltttem,
ahol kiléndsen nagyapam volt nagy hatéssal ram.
Volt egy kis farmja és sok mezdgazdasagi géepe,
koéztik egy kombajn is, amiknek a hasznalatat is
megtanultam. gy, ha mondhatjuk, j6 paraszti ne-
velést kaptam kis koromtdl kezdve, aminek haté-
saibdl azért mostanaig is maradt béven. A falun
toltott idészak soran nagy érdeklédést tanusitot-
tam a gépek irant, amelyeket, mivel éregek vol-
tak, folyamatosan javitani kellett. Lenylgoztek a
gépek kulonfele alkatrészeinek mUszaki megolda-
sai, és csodaltam azokat az embereket, akik képe-
sek lerajzolni és legyartani ilyesmit.

Kozépiskoldba a somorijai szlovak gimnaziumba
jartam, ahol mindig is a matematikat, a fizikat és a
kémiat szerettem a legjobban. Viszont viszonylag
nehéz volt eldonteni, hogy hova menjek az egye-
temre: a gépészeti és az épftémeérndki karok kozott
hezitaltam. A gépek mellett a nagy hidak is elbd-
voltek, és mivel Ugy éreztem, hogy elég jé vagyok
a szamitasokban, végul Ugy dontéttem, hogy stati-
kat tanulok, a hidakra 6sszpontositva. Ezen a karon
Ugy éreztem magamat, mint hal a vizben: minden
részlet passzolt egymashoz, volt értelme a rend-
szernek, ugyanakkor mégis olyasvalami volt ez a
szakterlet, amit nem mindenki tudott kezelni, de
éppen ezért minden nagyszerd, pazar volt.

Tanulmanyaim alatt aztan a késébbi életemet is

befolyasold nagy szerencse ért. Abban az idében,

amikor befejeztem a 3. évfolyamot, a Doprastav

nevl kivitelezé cég a jovobeli alkalmazottak okta-
tasa céljabdl dsztondijas hallgatokat valasztott ki po-
zsonyi  épitkezésekre segédvezetdi beosztasokra.
Kordlbelul 12 hallgatot vettek fel, és én, tiszta vélet-
lendl, de annal nagyobb szerencsémre, pont a po-
zsonyi Apollo hid épitésére (1. kép) kerdiltem.

Amikor az épitkezésre értem, tudtam, hogy
pontosan ezt kerestem! Pompds, nagyszabasy,
egyuttal rendkivili épitkezés, amelyhez akkoriban
még alig értettem. Még munkaidén kival is jartam
oda, sokszor csak Ugy, érdeklédéssel sétaltam az
épitkezésen és néztem, hogy mit és hogyan csi-
nalnak. Tébb mint egy évet toltdttem ott igy, és
ez 6sztondzte a vagyamat, hogy alaposabban ta-
nulmanyozzam ezt a terlletet: a hidépftést.

A diploma megszerzése utén, annak ellenére,
hogy témavezetbm unszoldséra doktori tanul-
manyaimat kellett volna megkezdenem, teljesi-
tettem a Doprastav iranti kotelezettsegemet, és
elmentem az els¢ szlovakiai szakaszos eléretolas-
sal épulé feszitett vasbetonhid épitésére (2. kép)
friss diplomas munkahelyi mérnoknek, a Magas
Tétra alatt fekvé Csorba faluba. Ott is jol éreztem
magam. Minden Uj és csodalatos volt szamomra,
imadtam a Magas Tatra latvanyat és a valtozo
idéjarasokat is. En egy szabadba vagyo, mond-
juk gy, hogy amolyan kinti tipusd” ember va-
gyok fiatal korom ¢&ta, taldn azért, mert faluban,
a mezdékon nétem fel. Tetszett, amikor meleg volt,
amikor sUtott a nap, de az is, amikor esett az esd,
amikor havazott, amikor fUjt a szél... széval min-
den. Tetszett a ,kemény” életmdd az épitkezé-
sen, ilyen jellegzetes kornyezetben (3. kép). Ott
talalkoztam leendd feleségemmel is (a hegyekben

2. kép: A csorbai betolt hid a Magas Tatra labanal

- -

5. kép: Rugalmassagi modulus mérése

nem sok kozdl lehetett valasztani), akivel, bar ké-
sébb elvaltunk, van egy gyonyord fiunk (4. kép).

Tobb mint egy évet toltéttem az épitkezésen,
annak ellenére, hogy kérulbeldl fél év utan mar
tudtam, hogy mégis visszatérek az egyetemre. Az
elsé kisérleteket a betonnal a hid épitésén hajtot-
tam Vvégre, ahol betonbdl kisérleti kockakat készi-
tettem, és megvizsgaltam a kornyezeti hémérséklet
hatésat a nyomdszilardsag novekedésének sebes-
ségére. Ezt id6vel jobban kezdtem élvezni, mint
magat az épitkezest (5. kép).

Egy év utan visszatértem a pozsonyi Mdszaki
Egyetemre doktori tanulményaimhoz, amelynek
kozéppontjdban a beton és a szerkezetek tar-
téssaga allt. Nagyszer( témavezetdm volt Hu-
doba professzor Ur személyében, aki sokat
segitett nekem a tuddsi kornyezetbe beillesz-
kedni, és az & emberi megkdzelitése segitett
abban, hogy ne csak tisztdn technikai szem-
pontbdl lassam a szerkezeteket.



KITEKINTO

Tanulmanyaim sorén alkalmam volt részt venni
két nagy vasuti hid projektjében, mindketté a Vég
folyd folott &tiveld (j vasbeton hid: a puhdi vasuti
hid alépitményeit teljesen, felszerkezetét részben
én terveztem (6. kép, én is ott vagyok a pillér to-
vében!), a trencséni Uj vasuti hidnak pedig az alé-
pitményi terveit készitettem (7. kép, ezen a képen
is rajta vagyok!), valamint mas érdekes épitmények
tervezésében is részt vettem Halvonik professzor dr
vezetése alatt. Megtiszteltetés volt szamomra, hogy
ilyen, viszonylag nagy hidakat tervezhettem, és
buszke voltam magamra, hogy meg tudom csinalni.

Mivel gyakorlati tapasztalataim voltak a szakaszos
eléretolassal épuld vasbetonhid épitésével kapcso-
latban, mindig kivitelezési szempontbdl is néztem a
projektekre. Az egyetemen t6bb terlleten egyszerre
prébaltam  fejlédni.  Doktori  dolgozatom  téméja
mellett a hidak torténete és a hidépitési technold-
gidk érdekeltek, amelyeket az egyetemen csak na-
gyon korlatozott mértékben tanitottak.

A szakaszos eléretolasos technoldgiat, amely-
nek rejtelmeibe Csorban a fent emlitett épitke-
zésen MatUs Buci mérnok Ur vezetett be, teljes

részletességig tanulmanyoztam, és tobb, ezzel a

technoldgidval kapcsolatos szakértéi munkéaban is

részt vettem. Idén, 2020-ban megjelent a szak-
mai kényvem (8. kép, cimlapjan a csorbai hid
épfitése, ahol tobb mint egy évig munkavezeté-
ként dolgoztam), amely 90 oldalon csak ezzel a
technolégiéval foglalkozik.

Tervezem az elkovetkezd években a tobbi be-
tonhid-épitési  technoldgiat is részletesen lefrni
tankényvben. Ez az épftési tertlet nagyon gyor-
san fejlédik, és a negyven évnél régebbi tan-
konyveket sok tekintetben mar nem tartom
relevansnak, annak ellenére sem, hogy az épités-
technoldgia alapelve nem sokat valtozik.

A doktori tanulmanyaim mellett egy Szlovakia-
ban hianyzo konyvet kezdtem késziteni, amelynek a
cime Hidak Szlovékiaban lett. Ugy dontsttem, hogy
frok egy konyvet kifejezetten a laikusoknak szanva,
amelybe a legérdekesebb és legszebb hidakat va-
lasztom ki. Korulbeltl két év alatt, hétvégeken és
szabadsagaim alatt, Szlovakia egész tertletét mo-
torkerékparral bejartam és lefényképeztem az 6sz-
szes érdekes hidat, amelyekrdl tudtam. Nagyon
élvezetes munka volt, mivel kombinalta a kellemest
a hasznossal: a motorkerékpar-vezetést a hidak
meglatogatasaval, és egyben jo Urtgy is volt arra,
hogy mar megint motorozni menjek.

Esténként aztan informaciokat és érdekessé-
geket kerestem az archivumokban és az interne-

ten. A konyv egy évvel azutén jelent meg, hogy

6. kép: A puhdi vasuti hid — alépitmény és részben felszerkezet tervezés

e

7. kép: A trencséni Uj vasut hid — az egész alépitményt én terveztem

Peter Paulik

TECHNOLOGIE VYSTAVBY BETONOVYCH MOSTOV

Bratislava, 2020

8. kep: A szakaszos eloretolasos
technoldgiardl irt Uj konyvem

Peter Paulik

BRIDGES

IN SLOVAKIA

9. kép: Bridges in Slovakia

befejeztem a doktori tanulményaimat 2012-ben.
AZért is vélasztottam a Koméromi Erzsebet hid
képét a cimlapra, mivel az Szlovékia és Magyaror-
szag kozott ivel &t a Duna folott Gsszekdtve a két
orszagot, és én magam is egy ilyen szlovak-magyar
keverék vagyok, igy, ha lehet mondani, a hatarhidak

alinak hozzédm legkozelebb. A kdnyv angol véltozata

= o =
10. kép: A motoros klub docens elndke
kedvenc motorjaval az egyetem el6tt




(Bridges in Slovakia) két évvel késébb jelent meg (9.
kép), és nemzetkozi szinten is nyert elismerést.

Doktori tanulmanyaim utan tovabb dolgoz-
tam az egyetemen, és kutattam a legregebbi
vasbeton hidakat Szlovakiaban, ahol azokat a té-
nyezbket vizsgaltam, amelyek biztositottak ezek-
nek a hidaknak a tébb mint szaz évig vald
forgalomban tartésat. Erre a kutatasra épitettem
a habilitaciés szakdolgozatomat, amelyet 34 éves
koromban védtem meg 2017-ben. Egy évvel ké-
sébb a fib Szlovak Nemzeti Bizottsagénak elnoke
lettem, Chandoga docens Ur utan.

Maganéletemet és hobbijaimat tekintve min-
denképpen emlitést érdemel az az érdekes tény is,
hogy a fib elndki tisztsége mellett 2019 ota véro-
sunkban, Somorjan egy helyi motoros klub elndke
is vagyok. A két funkcié mérfoldnyire van egymas-
t0l, igy valdszinlleg én vagyok az egyetlen docens
(10. kép), aki egyben egy szakmai szdvetség és egy
viszonylag radikalis motoros klub elndke is (11. kép).
Jelenleg mér hat sajat tulajdond motorkerékpar-
nal tartok (12. kép). Van egy egyedi Harley David-
sonom is magyar rendszammal, mivel itthon nem
tudtam bejegyeztetni, mert az EU torvényeket itt
még szigordbban veszik, mint Magyarorszagon.
Ezért van magyar lakcimkartyam is, amelyre a mo-
tort regisztréltattam (azt Ugy szereztem meg, hogy
bevéndorlonak jelentettem be magamat).

De nem a motorkerékparok és a motorozas
az egyetlen szenvedélyem. Szabadidémet tobb-
nyire adrenalin néveld sportokkal toltdbm (muszéj-
bol, mivel elvaltam a feleségemtd|, és egy id6 utan
hidnyozni kezdett a megszokott adrenalin szint, 13.
kép). Sportolassal tudom legjobban kitisztitani a
fejemet, gy a motorozés mellett kiteboardozom
(14. kép), wakeboardozom (15. kép), hegyet ma-
szok (16. kép), télen jeges vizben Uszom (17. kép)
és birkdzom (18. kép) is. Es amikor pihenni akarok,
bezérkézom a gardzsba, zenét hallgatok és régi
Jawa motorkerékpérok feljitasaval foglalkozom.
Gyerekkorbdl ez maradt meg bennem, és ilyen-
kor mindig visszaemlékezem a nagyapamra, aki a

gépek irdnti szeretetet 4polta bennem.

Az egyetemi kutatds mellett szamos érdekes
hidat is terveztem gyalogosok és kerékpérosok sza-
mara (19. kép). Jelenleg is éppen kivitelezik Nagyta-
polcsanyban egy hidamat (a latvanytervét lasd a 20.
képen, az dtmeneti nehézségekkel kiizdd kivitelezé-
sét pedig a 21. képen). R&jottem, hogy amikor a ter-
vezés kozben egy épitésszel is egyUttmikodom, aki
kissé mas szemszogbdl nézi a dolgokat, akkor egy
kézénseges hidat is nagyon szép szerkezetté ala-
kithatunk (22. kép). Kilénben is az a tapasztalatom,
hogy a gyaloghidak tervezésénél a tervezd nem
annyira korlatozott, szabadabb kez(, igy igazan ér-
dekes szerkezeteket lehet tervezni. Mindig igyek-
szem technikailag és/vagy esztétikailag érdekesnek

tervezni meg a hidat, amivel, ahogy én nevezem,



K | T E K | N T O megprébélok a hidnak lelket adni. Véleményem

szerint a hidaknak nemcsak mUszakilag kell tokéle-

tesnek lennitk, hanem tukroznitk kell a torténelmet,
és tiszteletben kell tartaniuk a kornyezetiket, ahol
éptilnek. igy minden hid egyedi lehet.

Es igazan csak azok, akik mér terveztek va-
lamilyen hidat, értik meg, milyen pompas érzés
végul alatta &llni (persze nem feltétlentl a préba-
terhelés ideje alatt). Csodalatos érzés egy olyan
valamit megtervezni és kivitelezni, ami joval az-
utan is itt lesz, all és makodik majd, amikor mi
mar valahol egy masik vildagban épitjuk a hidakat.
Es éppen ezért a tervezének a tervezés soran
egy hidnak mindent oda kell adnia, szinte Ugy,
mint egy sajat gyermeknek.

Jelenleg az Uj hidak tervezése mellett a régi
hidak diagnosztikéjaval (23. kép) és rekonstruk-
cidjaval is foglalkozom, tobbnyire az elhagyott
vasUtvonalak kerékparutakka torténd atépitése

soran. Ez egy nagyon érdekes munka, ahol a
torténelem Ujra életre kel, és a tervezdnek ku-
[6nféle kihivasokkal kell megkuzdenie. Mint egy
orvos munkaja: minél éregebb a ,paciens’, annal

tobb ,betegsége” szokott lenni.

18. kép: Birkdzdedzés utén egy kozos fotd a tarsakkal 17. kép: Jegesmedvékkel és fiammal



De persze vannak Uj hidak is, amelyek szin- e B
tén komoly ,betegségekben” szenvednek, sajnos |\ _ J
sokszor azért, mert a szuleik nem igazan figyel-
tek oda, amikor tervezték, kivitelezték és nevelték
&ket. gy, mint az orvosnak, a mérnoknek is min-
dig meg kell alaposan vizsgalnia a ,beteget”, fel
kell derftenie, hogy milyen hibai vannak, és ho-
gyan javithatja azokat (24. kép).

Kulonos érzés olyan régi rajzokkal dolgozni,
amelyekbdl a torténelem Iélegzik, olyan szerkezete-
ket vizsgalni, amelyek kapcsan elképzeléseink mertil-
nek fel azokrol az emberekrdl, akik egykor épitették
a hidat, illetve akik a hidon mentek &t. Es akkor itt

vagyunk mi, akik visszaallithatjuk ezeknek a hires,

neves, vagy akér névtelen, az utokor szamara is- : Y <s Fies T ; . 3 e
meretlen, mar elhunyt hidaszok emlékének és az 19. kép: Gyalogos hid terve Verebélyen egy ipari varosi zonaban — most kezdddik a kivitelezése
emlékmivének a régi dicséségét, visszaadhatjuk
nekik az értelmét, a céljat, amikért épitették azokat

— a partok és az emberek 6sszekapcsolasat.

Dr. Paulik Péter
egyetemi docens, fib nemzeti tagozati-

és motorosklub-elnok

Pozsony/Somorja

21. kép: A nagytapolcsanyi gyalogos hidam épitése
arviz kozben

24. kép: Hidvizsgalaton Pozsonyban 23. kép: Piller-diagnosztika kdzben



WANHKOR EPPEN NEM EPITUNK...
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talalkozunk!

Mar egy éve atadasra kerult a Gyarmati De-
zs6 Uszoda, a projekt csapatanak tagjai Uj
megbizast kaptak, és egy kicsit szétszéled-
tink ugyan, de a csapatszellem megmaradt.
Legutobb egy haromnapos kerékparos turat
szerveztiink a Tisza-t6hoz.

z eredeti tervek szerint inkabb a
A nyaron mentlnk volna, de kézbe-
szOlt a virushelyzet, igy sz ele-

jére tetttk a kirdndulast. Szerencsénkre
Ugy alakult, hogy az iddjaras nagylelkl
volt velldnk, és kitolta a nyarat, igy a brin-
gazés mellett a strandolas is felkertlt a
Ennek pedig az apro-
nép kulondsen ordlt, mert a tdrdn nem
csak mi, kollégak vetttnk részt, mindenki
hozta a csaladjat is. Péntek délutan 21 fés
létszammal érkeztink meg a hétvégére,
9 gyerek és 11 felnétt (habar Balazs kollé-
gank besorolasa a mai napig tisztazatlan).
Azért, hogy mindenki tudjon tekerni,
béreltink egy utanfutdt, amivel Laci Gsz-
szeszedte és lehozta Sarudra az 06sz-
szes biciklit. Az elsd estén Csillus fézott

programlistaba.

AP ELLDD HALEU Y

nekink bogracsban egy olyan lecsot,
hogy még azok is sorba alltak repeta-
ért, akik elétte nem gydzték hangoztatni,
hogy 6k bizony nem szeretik a lecsot.
Vacsi utdn zenés tabortlzes program
volt, amin nagy érommel vett részt a Ti-
sza-to partjan élé szunyogpopulacio igen
nagy része. Azonban a jo étel és a remek
italok, majd némi finom ital és még egy
kis ital utan szuletett dallamok jobb bela-
tasra birték a szinyogok hadat.
Masnap aztan 10 dra felé vagtunk neki
a toltésnek. A tdran kivéetel nélkul mindenki
részt vett, még Csaba legkisebb gyerme-
két, aki 2,5 éves, is elvittik magunkkal brin-
gas Ulésben. A tarsasag vegyes életkora és
fizikai teljesitoképessége miatt tobb elkép-
zeléstnk volt a tdra hosszat illetden; 1. cél
10 km tekerés az els¢ kocsmaig, majd, ha
még  kitart  a
kedv és az ener-
gia, akkor 2. cél
38 km tekerés a
kiskorei  Hallépcsd-
héz. Ugyan egy ek-
kora létszamu csapat
nehezen mozog e-
gyltt, ennek ellenére
sok megalloval, de
nagyobb nehézségek
nélkul eljutottunk a
kiskorei Hallépcsdig.

Az Uti cél valasztés jo dontés volt, szep-
temberben a Tisza-t6 csoda szép, a halak
rendkivdl aktivak, forr t8luk a viz a hallép-
csonél, remek latvanyossag minden termé-
szetszeretd embernek. Hazafelé az indian
nyar annyira kényeztetett minket a toltésen
bringdzva, hogy a tekerés utan igencsak jol-
esett egy hideg froccs és egy hisité furdé a
sarudi strandon. A gyerekek még a vizi vi-
damparkba is bebocsajtast nyertek, majd
késébb a szélldson egy adaz focimecs-
cset vivtak az udvaron, kézvetlentl a rop-
labdameccs utén, amig a vacsora készult.
(Ebbdl is latszik, hogy a fizikai teljesitéképes-
ség nem a gyerekeknél volt behatérolva...).

A napunk végét Laci sok-sok éran &t f&-
z6tt marhaporkoltie koronazta meg. Ez-
Uton is koszonet érte, mar csak ezért
a porkoltért is megérte volna a Tiszaig
menni. De a résztvevék egybehangzod ve-
leménye szerint olyan jol sikerdlt a kiruc-
canéas, hogy mar szervezédik a kovetkezd
kirandulasunk. A Bakony lesz az Uti célunk
egy kisebb gyalogos turéval a Romai furdd
vizeséshez, egy Ujabb haromnapos hétvé-
gén, tavasszal (ha a Covid is Ugy akarja).

Csapatunk tagjai voltak: Csaszér Csaba
és csaladja, Koncsek Csilla és csaladja, Ma-
rosdi Laszlo és csaladja, Nagy Miklos és
pérja, Bocskai Baldzs, Dolak Adam és pérja,
Tabor lldiké és csaladja.

Tabor Ildiké
mdszaki elékészité
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